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Vergaser-Einstelldaten
fir
DKW-Wagen und
DKW.-Motorrdader

Die nachstehende Zusammerfossung vermittelt einen Uberblick dher die
von DKW verwendstan Vergaser und deren serienmdafige Einstellung Im
jeweiligen Baumuster.

Sie soll der Werksiatt die Prifung und Instandsetzung von DKW-Erzeug-
nissen erlgichtern.

'Da noch eine befrachtiche Anzahl dlterer und Gltester DKW-Motorrdde-

und Wagen in Betrieb sind, sind bewu: deren Vergaser mit den Einsteli-
cten sbenfeifs aufgefthrt worden.
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Framo E-Vergaser

1. Der Framo E-Vergaser isi ein Motorrad-Vergaser ir dltere Modelle. Er
ist ols Einhebel-Vergaser mit zusatzlicher Kraﬁstoﬁsreuerméglichkeit ge-
baut, }

2. Diise: . -
In derselben befindet sich oben eine kalibrierte Bohrung. Kleinste Boh-
rungsgrobe 3, gréfie &, dazwischen legend 3%, 4, 414, 5 ynd 5Y,.

3. Disennadel:
Im Gasschisber befindet sich eine konische Disennadel. Die kleinste
Vergusereihste!#ung ist mit der Nadei 2, der dicksien Nadel, méglich.
Es folgen Nadel 214, 3, 3%, 4, 41/,, 5 und 6. Die letze ist die dinnste
Nadel, kommt also fir die groBte Vergasereinstellung in Froge.

4. leerlauf: ‘
Die Leerlauf-Einstellung erfolgt durch Haher- oder Tieferschrauben der
randerierten Schraube und damit entsprechende Verdnderung des Gas-
schieber-Anschlages.

5. Besondere Fehlermdglichkeiten am Yergaser:
lockern der Verschraubung am Schwimmergehduse unten,
Verschmutzen der beiden seitlichan Korrekturluftbohrungen.
Ausschlagen der kafbrierten Bohrung des Disenstockes.

Motorrader mit diesem Vergoser zeigen oft folgende Stérungen:

Motor springt zwar in kaltem Zustand einwandfrei an, ist aber in war-
mem Zustond schwer zy starten,

Abhilfe; _

Auswechseln des Disenstockes und der Schwimmernadel, (Achtung! Auch
Schwungradmagnet prifen, evil. autmognetisieren).

é. Einstelimateriql:
Disenstock 3 bis 4; Dusenncdsl 2V, bis 5.
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Einsteliung des Framo E-Vergasers,

Woerks | 1] ’ i V

bezeldinung Haue!-  Disen- | Haupt- ¢ Disen- { Houpt- ¢ Disen- | Haupt- | Dasen-
dise ! nadel dise | nadel dise | nadel dise | nade

Volksrad
(25 20003 2 3 3 25 3 2,5 4 ! 35
Luxus 200 E
(28 200: 1) 3 3 ) 4 2,5 3 2,5 4 3
luxus Spe-
Zial 200 4 3 4 2.5 3 25 4 3.5
(DS 250}
Luxus 300 c
(E 300) 4 I 3,5 4 3 3 3 4 | 4.5

Fir sémtliche Typen mit Framo-Vergaser Typ E 22,
I = Normaleinstellung ab Wark fir die ersten 1000 km

Il = Anpassungsmdglichkeit nach der Einfchrzet. Genlgl normalerweiss
in Ebene- Higelland und Ubergangszeit.

Il = Anpassungsmoglichkelt fér Bargland, Stadiverkehr, 2 Belasiung,
Winterbetrieb.

iV = Anpassungsmglichkeit fir Uberlondverkehr, Gemischbetrieb, Sport-
zwecke, Semmer.

Framo B-Vergaser

1. Der fromo B-Vergoser ist ein Zweihebel-Apparat mit Gas- und Luft-
schieber. Er hoi wie alle modermnen Vergaser bereits im Gasschieber eine
Dissnnadel, die konisch cusgebildet st

a} Wird die Nedel cus dem Gasschieber herausgezogen, so wird dar
Konus der Nadei stéarker, die Dise aiso kleiner,

Wird die Nodsl in den Gasschizber hineingedrijckt, so wird die Nadel
etwas dinner, die Dise also gréBer. Das ¢ilt fir alle Disennadel-
Vergaser, ganz gleich welchen Fabrikates. Selbstverstdndlich beein-
flubt schon eine klsine Verdnderung der Nadellange die Vergaser-

b

eirstellung im leerlauf und Ubergang gonz wesentlich; auch Ge- .

réuschbildung und Verbrauch sind wesentlich von ihr abhéngig.
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. Hauptdise:

Die Hauptddse hot eine kalibrierte Kraftstoffbohrung. Die kleinste Dise
fir DKW ist N». 34, die grofite 54,

. Disennadel-Lédnge:

Bie Disenncdel ist beim Framo B-Verguser mit sinar Schraube befestigt.
Dis Nadeilirge wird gerectret von Nodelspitze kis Gasschieber-Unter-
kante. Diese Einstell-langen gehen von 34 mm (gréfie Dise) bis 42 mm
{kisinste Dose). Dartber hinous kann man noch dis Nadel selbst aus-
wechseln und zwar gibt es die Disenncdelgréfen 35—4.5 sowie die
Doppelkonusnadel 2V /414, die zwei Konen in sich vereinigh und dadurch
besonders guie Werle ergibt.

. Leerlauf: .

Bei dern Moschinen bis 300 cem. Einstelivng durch Arretierung des Gos-
schiebers. Bei den 350—500 ccm Maschingn ist eine konstanie Kraftstoff-
dise fir den leerlouf vorgeseher, deren Wirkung durch eine Zusatz-
tuftschraube verdndert werden kann. Sie wird 114—314 Umdrehungen
gedfiret. Die lesrlaufeinstellung hot audk beim Framo-B-Vergaser wie
bel alien Yergasern wie folgt zu erfoigen:

1. Kraftstoffdise,

2 luftdise,

3. Gasschigber-Anschlag
und nicht in umgekehrter Relhenfoloe. Es ist also zuerst zu kontrollieren,
oo die leerauf-Krafistcffdise souber urd fest angezogen ist; dann ist
die lesraufiuitdiss eirzuregulisren. Wird sie zu weit geschlossen, so
ergibt sich schlechter Srart,. leeriauf und Ubergang, was gleichialls bei
einer zv weiten Uffnung der Fall ist. Sind disse belden Punkte in Ord-

nung, ist noch der Gasschieber-Anschlaog einzusteilen.

. Einstellmateriai:

Houptdise 37 his 43, 49 bis 52. Dosennadel 4 und Doppelkonusnadel
2V S 4.

i
i
{
|
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Anpassungsmdglichkeit nach der Einlahrzeit

Einstellung

I = Normaleinstellung ab Werk

N = Anpassungsmoglichkeit fir Bergland

v

YWerksbezeichnung

Leerlauf-Lufistelischraube gedfinet

TB 200
Block 200
T™ 200
[TM 200)
EB 300
{Luxus)
Sport 300
TB 300
(Block 300}
UB 3450
Block 350
ZBW 500
Sport 500
PM 500
Sup. Sport
PM 800
Sup. Sport
00

KM 175

0~|‘
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Amal-Vergaser

1. Hauptdise: Wechsaelgrébe =1
Der Amal-Vergaser ist ain Doppelhebel-Vergaser mit konischer Disen- !
nadel. Die Hauptdise ist ein kleines Sechskantstick von 7 mm. Jede Dise )
trGgt das Fobrikzeichen und die KenndNummer. Nur Origingi-Disen be-
niizen. Die oufgestempeite Nummer entspricht der DurchfluBmenge in
ccm pro Minute, ist aiso kein Bohrungsmofh. Man karn daher diese
Bohrung auch nicht mit einer Disenlehre profen oder kontrollierbar mit
siner Duisenreibahle verGndern. Wenn lhnen irgendwelche Schwierig-
keiten, die an einer Maschine cuftreten, ratselhalt erscheinen, so denken
Sie daran, dcf von irgendeiner fremden Stetle die Dise verdndert wor-
den sein kann, ohre dab Sie das duflerlich erkennen, und wechseln Sie
diese gegen eine Qriginal-Dise aus.

2. Guasschieber:

Am Gasschieber finden Sie oben eine Bruchzahl. Die erste Zohi zeigt
den Durchgangsquerschnitt des Vergasers an, die zweite den Gasschis-
berausschnitt. Je gréBer die Zahl hinter dem Bruchstrich ist, deste gréber
ist der Ausschniit. Es gibt folgende Gasschieber: %, (kleinster Ausschnitt],
8/s, 84, 05 (grofter Ausschnitt). Wird also ein Gasschieber ®4 gegen
einen Gasschieber %, ausgewechselt, so bekommt der Motor im leer-
louf, unteren und mittleren Drehzahlbereich ein fetteres Gemisch (eine
Moglichkeit, daos Beschteunigungsklénfge[n abzudémplen), Wird hingegen
ein Gasschisber 8, gegen einen Gasschicber %3 ausgewechselt, so wird
das Gemisch in dem erwéhnter Drehzahlbereich magerer (Méglichkei,
das Nachschlagen zu mildern).

R ————

2. Konische Dusennadel:
Im Gasschieber hangt die Disennadel und zwar sind beim Amacl-Ver-
gaser 5 Neodel-Kerben vorgesehen. Bei Kerbe 1 7st die Nadel ganz ous
dem Gasschieber herausgezogen, also kleinste Dise. Es folgt dann Nao-
delstellung 2, 3, 4 und 5. Bei Nadelstellung 5 ist also die Nadel ganz in
den Gasschieber hineingedrickt, also die gréfte Dise. :

4. Leerlauf:
Die leerlauf-Kroftstoffdise ist eine konstante. Bohrung im Disenblow.
Die Reinigung kann nur mit Druckiuft erfolgen. Seitlich am Vergaser sitzt
dann die teerlauf-tuft-Regulierung. Sie wird beim clten Amal-Vergaoser
mit seitlichen Vorluft-Bohrungen 11%4—21, Umdrehungen gedffnet. Bei den
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neveren Vergasern, bei denen die Vorluftbohrung schon in den Haupt-
ansaugkanal verlagt ist, ist der Uffriungsweg kleiner und zwer 3114
Umdrehunger. Die drirtte Moglichkeir der leerlavireculierung ist dann
die Gasschieberanschiogschraube.

. Achtung! Gewinde&nderungen!

Der Amal-Vergoser wurde zusrst mit Zol-Gewinde gelieler, reverdings
ist jedach mm-Gewinde vorgasehen, Allas Einstellmoterial mit mm-Ga-
winde zeigt deutlich sichtbar einen eirgeschnittenen Rirg, damit beide
Gewindearien nicht verwechse' warden kénren.

- Kraftetoffstands-Prifung :

Dieselbe ist selten erfordariich, ist ober doch wichtg for die Werksiatt,

Prifen: Die Schwimmerkammer wird chgenommen und mit der Misch-
kammerhaupimutter zusermmergeschroubt, Nun wird der Krafistoff in die
Schwimmerkammear singefoilt, bis der Schwimmerkdrper abschlieft, Jetz!
mufd der Krafistoff 2 mm unterhalb des Randes der Mischkammer-Haupt
mtter stehenbleiben. Es ist anzuraten, sich eine Hauptmischkammermutter

zu besorgen, damit man be! der Prifung den Vergoser des Priffchr-
zeuges nicht gonz auszubauen brovcht, sondern gleich eire besondere
Mischkammermutter als Lehre verwenden kann,

lich beschisunigt

7. Fehler-Mé&glichkeiten;

Lockern der Ringmutter de- Miscrkamme-;

gesichert,

Schiechtes Akschlisfer der Nadeldiise im Disenstock, Héngenhieiben
des Schwimmeartupfers, sowie die ol

8. Einstellmaterial:

Fauptdise 70 bis 140; Gasschieher 44 4/ 14

i

neverdings durch eine Schraube

gzmeiner mechanischen Fehier
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Einstellung des Amol-Yergasers

al Personenwagen PS 600

was die Profung weseni-

. Haupt- ! Disen- Haupt- " Disan. Houpt-  Didsen- Hoaupt-  Disen-
V‘VE'ksbszs{dwnung dise v nadel dise | nadei nadel diis ¢ nagel-
YRR g BB s | dise Swie YSE . gyyfe
. ] !
2-Zy! Sport- ! _ | !
wagen PS 400 !
oort ; i
{Amal-Spazial) 120 2 120 4 120 - 4 140 0

Leeriouf-Luftsieilschravbe bei allen Einstellungen 2 Umdrehungen gedffnet

3
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bl Kraftrdder:

; LeKerF?uf ; ‘ ) ﬁ;_ |
rafi- uf- b 1 Jsen- As- L
bexie;wk:;ng Vergoseryp ; s‘oa:f- : Lli?‘r::g:e dODJSZ n;d‘; scf;ghi;- ' N;ssi
' dise i LTS cer | N
—
RT 214 PS | 48412 2 - | x .
RT3 PS5 1 68412 N - — L=, E 106
RT3 PS | é8412ND . — - g s 26
KM 200 4406 5 — | W% L7 a
SB 200 4426 = 1A I “
SB 200 M74436 — 2 8] 45 |
SB 250 5415 = L %Y 100 . &
SB 23038 1 M 76426 — | 1Yy 130 . YR
Sport 250 | 5415 == AL
Sport 250 | M 76426 < — . 2 125 S |
SB 300 5415 A
SB 350 5415 - % 125 4 Sy 0
SB 350 76426 0 — | 2 40 oy | —
SB 350 M 76426+ — | 2% S0 6 | —
SB 530 5415 — %%l
SB 500 L M 76427 — a2 140, 84 —
NZ 250 M 76426 0 — 114 C130 0 4 6y | —
NZ 350t M 76426 — 1% SRE oy | —
Graetzin-Vergaser

Der Groetzin-Vergaser st ain Disernnode!-Vergossr
nadel. Er wird als Zwei- und Einhaielvergaser ver

i. Disgnstock:

Nt kaonischer Disen-
v/ehdeﬁ
Es gilt das Gleicke, wie unter Am

-Yergaser e~wdhr

2. Gasschisker:  dip. -

2
3. Nedelposition: dio.
4

. Lleeriquf-
einstelluny:

ie bei Amci-Vergaoser, nur mir o . .
V\ﬁe ALed ; i@ L gcaef,K ' mgl_em sinz'cen Urter-
ied, da i riact-Kra‘tstafdr o, R
scnied, ‘ cig . ce IL,AI atsto d’JSe nicki fes: einge-

+ r oo Pad N o =
baut, sondem  eingsschraubt s, Yo eichter gerainigt
werden kann,

Einstelimaterial: Houptdise 45—125
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Einstellung des Graetzin-Yergasers
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i S ' Lufrsteli- = ‘ | ) _
Modell Vergosertyp | DUrd- ;f:fs:::j’f sdhr. - iHaupl- Nadel- S;- sc;c:::
;iaB . geiiet  dise | dise
dise Umrah, | : POos. ber
RT2U,PS | KiNg m22 155 20 | 2 | 701 o | 2 | —
RT3 PS | KE 14N+ 14 — — 651 051 2 Node!
KM 200:35 | Kf 20 20 30 13—215 100 l 1559 1 | —
KM 2006:36 | Kf 20°S 0 30 Vi 1105 D1sse7) 1 —
FKE20S : ?
KS 200 R A I 2 | % j0 2] —
SB 200 Ke 208 20 40 2 o5 | 1 |2 | —
NZ 250 Ke 24 24 40 5 125y 12 | 3 0 —
NZ 250 H 24 24 40 0 2 ins| 2 | 20 —
NZ 350  Ke24 - 24 . 40 ; 2 125 ‘ 2|3 . -
NZ 350 | H 24 24 0 40 | wminol 21 | 2al -
Bing-Vergaser

1. Der Birg-Vergaser wird als Zwei- und Einhebel-Vergaser verwende!
und schliePt sich in seinem Einsteiimcterial und seinen Einstellarbeiten
vellig an den Amol-Vergaser an. Dies gilt sowohl f0r die Disengrobe,
Verénderung des Gasschiebers, Verdnderung der Dosennadel und die
allgemsziren Fehlarmdglichkeiten. -

Einstellmaterial: Dise $0—105.

Einstellung des Bing-Vergasers

RT 200
kT 125 RTQ;QS l RY 210 |ebMoter| K3 .00 | RT 251 RTH250 NZ 250 | NZ 350
47005007
Vergasertyp 1608 | 12020 |AJ 1 24} F1,24 iAJT?L 2:24/20 | AJ 7724 | AL 2124
Durchah 16D W0 M| M| 0] 2B U] v us
Hauvptdise boc L90 105 1000 | 9C 110 e (100 1105
Nedeidise 310 244 {0 270 — (243 1268 |27G 270
Nodelposition 2 7 2 2 3 2 2 3 3
Leerlaui- i ,
Lufstell- — - R I A N TR AR Y
sThraune
Einsatz — i — 5 5 ‘ 375 103 5 5
Disenstopfer  — | — 051 05] 04— ¢ 05| 055 055
lesrovfdisze  — |35 170 |6 |l— Lz 170 | - 1.
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Meco-Verguser, Typ W2 N

Der Meco-Yergaser ist ein Stufen- oder Register-Vergaser. Er wird bei dan
alten &00 ccm-Hinterradantriebwagen und in dem Motorradmodell ZB 500

sowie in den Frontantricbwagen F 2, aiso erste Serie, verwendei. Der Ver-
g '

gaser. hat zwei Ansavgkondle, in jedem darselpen sitzt eine Kraftstoffdise.

1

Disen:

Die Kraftstoffdise besitzi unten eire kolibrierte Bohrung in der Grofle
von 55 bis 85 In der Mitte sind 4 ZerstGuberdisen von e 1 mm Durch-
messer vorgesehen, oben im Sechskant befindet sich die Kennzahl, bei
den ersten Modellen ein Blinddecke!l, spiter eine kalibrierte Luftdise. Die
serienmafige Grdfle darf um nicht mehr ais eine Nummer unter- bzw.
Uberschritten werden. Bei der luftdise st die Variolionsgrenze nach
beiden Seiten 3 Gréflen. In der ersten Stufe ist die gréfere Krafistoff-
und die gréfere Luftdise, in der zweiten Stufe die kleinere Krafistoff-
und grobere Luftdise emgesetzt, z. B.

1. Siufe Kraltstoffdise 55, Lutidise 85
7. Stuie Kraftsioffdise 65, Luftdise 60

. Lufitrichtergréfie:
18 mm ouf beiden Stufen

. Leerlauf:
Die Leerlout-Kraftstofdise ist 40, 45, oder 50, die leerlaut-luftdise 11C,
118, 120, Vielfach ist dig Luftdise 90 nochirdglich eingesetzt worden; sie
ist unbedingt gegen die richtige Grofle auszuwechseln,

. Einstellmaterial: leerlouidise 45, 50;

Kroftstoffdise &0 bis 90.;
Luftdiseneinséitze €0 bis 80

. Es ist anzuraten,

auch kel &lteren Fohrzeugen einen modernen Vergaser einzubcuen, und
zwor beim Motorrad den Framo-Vergaser 258 und beim Wagen den
Solex-Vergaser. ' -

11
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Einstellung des Meco-Vergasers
Vergoseriyp 10r Motorrad und Wagen: W 2 N

| il I i
Werks- N R R I | - T i
bezeichnung [leer-. 1. ° 2 lie o2 fteerm 4 b 20 fiea-t 12
loof [ Stfe Stfzf fauf [ Stule Swie| lau® StfelSwfe ] ouf  Swfe Shie
| : | : 1 :
Fxus 060 .70 1507 | 60 1 &5 |50 | &5 165 |50 | 65 | 75
78 590 110 i 110 5 1o ‘ 110 ;
2.2yl. : . |
Hinter- : ! | !
radan- 50 70 .75 507 éOxi 7Cx| 50 1 &0 4 &5 507 | 45 |80
triebs- 10 10 "oy 1o ‘
wagen i 3
PS 600 |
= Eyil. Llufidisen einsetzen,

1

I = Normcleinstellung ab Werk,

Il = Anpassurgsmoglichkeit nach der Einfchrzei.
Genlgt normalerweise in Ebere, Hige'land und Ubergargszeit,

Il = Anpassungsmogiichkeit fir Bergland, Stadiverkehr, 22 Belostung, Win-
terbetisleh.

IV = Anpossungsméglichkeit fir Uberlordverkehr, Gamiscibe'rieh, Sport-
zwecke, Sommer.

Solex-Vergaser

Der Solex-Vergaser ist ein Ein-Stufen-Vergaser miv Drosselklappe. Dos We-
sentliche bei dem ir horizontaler Bouart verwerdeten Solex-Vergoser ist
die Verwendung von sog. Bremsicli-diser, wodurch e'ne S erung der Dise
&hniich wie bei der Nadeidlss, aber vollkormen automatisch erreicht wird

1. Hauptdise:
Modeli 10 fir Zweizylinderwager mit Hinterradantrisb
Modell F fir Zweizyiindar-Frortwogen, Moceil F2, F4, F5
Mode:! 58 fir Frorrwagen, Model F7, FB, FI0, FB9L
Modell 51 for Vierzyindernwagen lclle Modelis)

Andere Disenmodelle, wie 10, 17, 21, 24 statt Dlse F;- 41, 47, 51 bis 54

statt Dise 58; 41,47, 52 bis 58 sic*t Dise 81 dirfen nicht verwende! werden.

Selbst wern bei diesen urzuléssigen Disenmodsal en dis richtice G-ofe

verwendet wird, so ergibt sich doch eine ganz cndere Keoftstoff-Luft-

Zusammensetzung, da dis gednderien Bremsiultbohrurgen eine gonz

andere Charokieristik der DUse bewitken. So isi z. B. die Dise 105
-~ Modell 588 glaich Dise 125, Modell 51, '

12
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. Lufttrichter:

Die lichte Weite des Ansaugkancies wird beim Solex-Vergaser durch
eirgn Lufttrichter cus Leichimetall verringert. Der Lufttrichterquerschnitt ist
sshr wesentlich, da durch seine Weite die Dise mafigeblich beeinfluft
wird. Die Seite des Lufttrichters mit Zahlen mufl stets dem Luftfiler zu-
gexehrt eingesetzi werden.

. Disenmontage:

Die Houptdise wird im Disentréger durch eine Disenmontage oder en
Disenhitchen festgehaiten. Es gibt 3 Arten:

1. for aitere Wagen 2 Bohrungan & 3 mm, ohne Kamin

2. f0r revere Wagen 4 Bohrungen & 25 mm mit 3mm Kamir

6 Bohrungen &.25 mm mit Smm Kamin.

~ Schwimmergewicht:

Fir glte Hinterradantriebwagen und Frontwager F2 = 30 ¢
tGr nevere Wagen cilgemein = 26 g
Kippschw'mmer = 22 g

. Schwimmerventil:

Alte Wegen 2,5 mm, nzuere Wagen 2 mrm, Sonderklasse 37:38 1,5 mm

Leeriaut-Einstellung:

1,
2.
3.

1.

leeriguf-Kraftstofdise mit Rundkopf in Grofe 240 bis 040
leerigut-lufisislischrecbe 34—215 Umdr
Drosseiklappenanschiog als Grebreguliesung.

Wird die Lufischraube zu welt gaschlossen, so ergibf sich
ay schiechtes Anspringen,

b cneegelmdbiger leeriaut,

) schlecrter Ubergang,

¢) Erhéhurg des Verbrauches bis 07 Liter ouf 100 km,

el Viertcktloufen im unterer Drehzohlbereion.

. Wird die Luftschraube zu weit dednst, so ergeben sich ebenfolls

cl schweres Ansprirgen,

ki schlecnter leerlauf und

ci Patschen in den Vergaser im un‘eren Drehzchibereick.

Schemctische Angaken Jber dis richiige Offnungsgrofie lassen sich nich

machen,

. Ancere Fehlerquelien, die den Lleerlauf beeinflussen, sind:

1. mecranische Fehler im Vergaser,
2. Unaichtigkei*en am Vergaser,

3. schadhaite Dichtungen,

4 verbrannte Unterbrecherkontakte,

I
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5 zu groBer Abhub des Unierbrecherhammers,

6. schadhafter Kondensotor,

7. zu kleiner oder zu grober Elektrodenabstand an der Ksrze,

8. schlechte Kompression.
Prifung des Kraftstoffstandes:
Kraftstofistand bel alten Vergasern 5.3 mm unter Disentragerrand.
Krafistofistand bel neuen Wagen 56 mm unter DUsentrdgerrand,
bei Sonderklasse 37/38 35—45 mm unier Disentragerrand.

Profen des Kraftstoffstandes nach Abnahme der Disenmontage und de
Disenkdrpers bel alten Vergasermn durch Verdrehen um 180°, bei neven
Vergasern durch Becbachien des Kraftstoffstandes mit einem Spiegei oder
Fohimaf.

Praxis:

Bei Feststellung eines zu hehen Kraftstofstandes niemais versuchen, mit
einer kleinaren Diss Abhilfe zu schoffen. Dos hilft nicht. Nicht unter Schwim-
merventil Dichtungen unterlegen oder am Schwimmerkérper Verénderunijer
treffen, sondern Vergaser auswechsalin,

Startvergaser:

Die reven Solex-Vergasar besitzen eine eigene Sterthilie durch eiren klei-

nen Sondervergaser mit eigener Krafistoff- und Luftdise.

1. Ausfthrung:

Am Drehschicber oben sind Lufilacher vorgesehen. Diese missen bei o.s-
geschaltetem Startvargaser vollstandig freiliegen. Sind sie nur halo ver-
deck:, so arbeiter der Startvergaser mit.

2. Ausfihrung:

Bel der zweilen Ausfihrung sinc die Luftlacher schon elngebaut und der
Unterdruck zur Ausschaitung des STartvergosers wird durch cie seitliche
tufidiise zerstért lst dieselbe verschmutzh, so wirkt sich dies genau so
wie ein eingeschclieter Siartvergaser aus.

3. Ausflhrung:

Auch die Lufrdise ist in den Houptansaugsanal veriegt worden, um ein
Verschmutzen zu vermeiden.

4. Besordars wichtig ist, dab der Startvergasar-Seilzug stefs so montiert isf,
dof bel geschlossenem Vergaser der Betétigungshebel am Armaturen-
Lratt immer noch unter einer gewissen Varspannung sitzt, sich also um
D_% ram nicht eindricken 1@Bt, domit der Stortvergoser sfeis einwandtrei
geschiossen ist. Auch teilweises Benutzen des Startvergasers durch Hinzu-
schalten beim Fahren bringt bereits eine wesenfiich hohere Verbrauchs-
zahl gegeniber normal. Ein stdndiges Fehren mit Startvergeoser bringt
eine fast 100 %ige Steigerung des Verbrauches. Dieser Punkt ist alsc
bel allen Reparaturen gewissanhaft zu prifen, ebenso st der Kunde
stets ausdrocklich darauf hinzuweisen.
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Oberlaufen des Vergasers:

Durch Alterung der Vergoserteile und Verschmutzung des Vergasers kann
ein Uberlacfen stattfinden. Es ist in diesem Falie zu orifen:

1. Sauberkeit
2, richtiges Schwimmerventil
3. richtiges Schwimmergewicht.

Einstellmaterial fir Solex-Vergaser:

a Dise Mod. 10 Graben 95, 100, 105, 110

" F . 85 90,95 100, 105, 110, 115
” 53 . 100, 105,110, 115
" 51 ~ 80 bis 110

leerlaufdise p 040 bis 080

bi Lufttrichter: 26 mm — Vergaser 18 bis 22mm ©
30 mm — Yergaser 23 bis 25mm @
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Knecht und das Steigrebr ist im Gerduschddmpfertopf selbst montiert, so-

dafy also die Luftfilterpatrone cllein abgenommen werden kann.
Die Einstellung Nr. 4 ist die Einstellung fiir den Tornax-Wagen mit DKW-

Motor. Es ist empfehlenswert, bei diesem Wagen die Achsuntersetzung 1:5,6

dampfartopf ist an der Luitfilterpatrone fest montiert. Ab Modeil F5 wird
ein Gerauschdampfertopf aus Blech verwendst, das luftfilter ist Fabrikot

zu Gndern und dafir die normcle Meisterklasse-Ubsersetzung von 1

aus Aluminium, einen Delbag-Luftfilter,
verwenden.

Wichtig!
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Bemerkung: Die Einsteiiungsn 2 bis 4 sind nicht verschiedere Einsteliungen
von mehr ode- wen'ger besserer Queiitdt, sondern es haoncel sich dabel
nur um sine individueie Anpcssung der Vergaserelrstellung an gonz be-
stimmte Betriebshedingungen. Bei den Einsteliungen 5 und & ist die Drossel-
klapserdfnung durch eine 14 mm lange Anschicgschravke begrenzt,

Wir machen nochmals darouf aufmerksam, dofd die Disenmodelle unbe-
dinat eingehalien werden missen. Wird bei besonders hoher Beanspruchung
des Fohrzeuges ein Marken-Benzin-Benzol-Gemisch verwendet, so dirien
nicht einfach nack Schema F kieinere Disen genommen werden, Besonders
for Gemischbetrieb geeignet sird die Einsteliungen 4, 7, 8 fir Frortwaogen
und die Einstellung 4 fir Vierzylinderwagen

Solex-Fallstrom-Vergaser Type 32 PBI (32 BI)

Die ,Neue Meisterrlasse” hat erstmals den Solex-Fallstrom-Vergaser Type
32 PBIl bzw. Bl ' _
Nachstehend ceben wir ihaen eine kurze Beschreibung und Betrigbs-
Grigitung:

Beschreibung:

Der Vergaoser 32 PBI hat einen zentrcien lufteintritt. Dadurch wird die Luft
{0r die Gemischbereitung bel clien Bstriebszustanden des Motors (Siart,
teerlacf, Normaibetrieb) und fir die Schwimmergehdusebeliftung immer
gereirigt durch den Luftfilter zugefdhrt,

Stufenstarter:

Der Vergaser ist mit einem Stufenstorter ausgeristet. Dieser sichert das

leichte Arspringen des Motors auch bei Kalte und einen einwandireien

leerlaui bei kaltem Motor. Sclange der Motor seire rormole Beiriebs

temperatur nosk nicht erreick® nat, kdnnen 2 Sisfen am Starter eingesteilt

werden:

c) Garz gedfinet fir Kolsicrt: Das Gemisch ist brenns*offreich und ermog-
licht ginwendireian Start ouch bei riedrigsten Temperaturen.

b} Hoib gedfiner (Steliung st durch Roste deunizh splrbar]: Das Gemisch
ist schon brennsiofiérmer, Diese Stailung wird beim Anlassen sires nodh
richt véllig ausgekihites Motors eingescheitet.

Teillaststeverung: (erisprechend der Beschleurigungspumpe im normalen
Solex-Vergaser 32 PBI

Die Teiiiaststeverung Ist durch die Verbindungsstonge mit der Drosselklop-

perachse verbinden. Bei geschlossener Drosselrlappe wird dis Membran-

feder der Membranpumpe in ihre Endloge gedricki. Wird beim Beschieu-

nigen, aiso beim Durchtraten des Guospedels der Kraftstoftspiegel im Ver-

20

Free Download

.

-

guser angehoban, so tfreten zwar aus dem Einspritzrohr kelne rennens-
werten Mengen Kraftstoft cus. Der Motor kann sich aber in diesem Bereich
ein etwas fetteres Kraftstoff-Luftgemisch ansaugen. Damit wird ein |, Lloch”
wdhrend der Beschleunigungszeit Oberbrickt,

Die Teiliuststeusrung unterscheidet sich auferlich von der Beschleunigungs-
pumpe dodurch, deb die RickfuBverschraubung INr, 18854-0) bei den Fall-
stromvergeser f0r die | Neue Meisterklasse” keine Kugel enthélt. Der unter
dem Druck der Membranfeder aus der Membranpumps ausflieBende Kroft-
stoff wird dadurch nicht mehr aus dem Einspritzrohr herausgedrick?, sondern
kann in demselben nur ein Stickchen hoch-steigen. Die Hauptmenge flisBi
Uber die immer offene Rickfufiverschraubung in die Schwimmerkammer
zurGck und bewirkt das bereits erwdhnte Anheben des Kroftsioffspiegels
iNivecu) im Yergaser und somit die Gemischanreicherung.

Ab Motor Nr. 63014670 ist die Teillaststeuerung fortgefallen. Der Vargasar
wird olso jetzt ohne Beschleunigungszunge unter Typ Solex 32 Bl geliefert.
Es empfiehlt sich, auch bei den friheren Vergasern die Teillaststeverung cus-
zuschalten. Hierzy braucht man nur die Verbindungsstange an der Drossel-
klopper-Achse zu l8ser. Allerdings muP donn auch die Einstellung des
Vergasers gemdB Tobelle cuf Seite 22 gedndert werden.

Betriebsanleitung:

A} Montage: -

Die Vergaoser-Flanschschrauben wechselseitig und mit Gefohl anziehen,
um jedes Verzichen des Flansches zu vermeiden. Flanschdichtungen nicht
stéreer ols 1 mm. Das Gasgesténgs vorsichtig mentiersn, jedes Spiel und
jede Spannrung cn den Hebein varmeiden! Die Drosselklapps mub sich
vollstindig &ffnen und schlieflen lassen. Moatoge des Starterzuges wie
bisher [bel geschlossenem Starter soll der Sterterknopf noch 2 bis 3 mm
vom Anschlag entfernt sein).

Bl Starten des Motors:
Bei kaltem Motor Starterzug ganz herauszishen (Stellung al; Anlasser
betdtiger, ohne auf den Gashebel zu treten. Wenn Motor 16uft, Starfer-
zug bis zur Finrastuhg (Steliung b) zurickschisben. Wenn Motor warm
ist, Starter vallig schlieen. Bal warmem oder heifem Motor Stufen-
slerter richt betdtigen. In diesem Folle notfalls mit gonz gedfingter
Drosselkloppe starten.

C) Leerlaufregulierung:

Mpfo* warm lauten lossen, Leerloufainstellschraube .lsicht anziehen;
Leerlaufgemisch-Regulierschraube  anziehen und leicht l8sen, bis der
Motor gerade enféngt, rund zu laufen; Leerlaufelnstellschraube wieder

leicht lésen. Vor leerlaufregulierung Zindkerzen “prifen und notfalls -

Elektroden-Abstand [0,4—0,5mm) berichtigen.

21
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D) Teillaststeuerung (soweit vorhanden):

Wenn sich bei der Beschleunigung ein sogencnntes ,loch” zeigt, ist
meistens die Pumpendise oder das Einspritzréhrchen verschmutzi, Rick-
schiufverschraubung hercusschrauben und das Ringsieb reinigen. Wenn
die Stérung nicht auf Verschmutzung zurickgeht, ist voroussichtlich die
Membranpumpe schadhaft. Es wird empfohlen, die Pumpe im ganzen
auszuwechseln. Beim Eirbau einer neuen Pumpe das Gesténge unbe-
dingt wieder so einzustellen, wie es friher stand.

Raum fir Notizen:

Die Daten des Fallsirem-Vergasers 32 PBI bzw. 32 Bl in seiner Ein-
stellung fir ,Die Neve Maisterklasse” lauten:

l Typ: Solex 32 BP) | Typ: Solex 32 8
i mit Beschleunigungs- ' Vergaser chne Be-
pumpe schieunigungspumpe
[serienméafig ob
I Motor Ne. 40014870)

Lufitrichter | 24 27
Hauptdise 0130 B 135
Luftkorrekturdise i 240 \ 250
Leerlaufdise o 45 = 45 i
Leerlouf-luftdise | g 08 - 08
Pumpendise ‘ - 40 [ — B
Starter-Brennstoffdise ! GS 145 ! GS 145
Starter-Luftdise | 5,5 \7 55
Einspritzrohrehen hoch | l —
Mischrohr : 7 20
Schwimmernadelventil i 1,5 : 1,5
Schwimmer ] - 12,5 ' 12,5

Diese Einstellung ist in langen Versuchen als die ginstigste erprobt und
fesigelegt wordsn. Es wird dringend abgeraten, irgandwelche Anderun-
gen vorzunehmen oder ardere Disen einzusetzen.

lede Anderung kann sich nur durch geringere leistung und hdherer
Verbrauch auswirken.

i)
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