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Carte tehnica

MINSK MMVZ-3.11212



1. INTRODUCERE

Motocicleta este destinatd mediului rural MMVZ 311212 si poate fi
folosita individual sau pe sosele cu un pasager. Inzestrarea tehnici a
motocicletei permite exploatarea ei in siguranta si fara pericol numai daca se vor
respecta regulile de circulatie, si recomandarile tehnice.

Motocicleta trebuie sa fie completatd conform capitolului 7 de catre firma
care o vinde.

In cartea tehnicd de fatd sunt indicate pe scurt caracteristicile tehnice,
principiile de lucru ale legaturilor si agregatelor, recomandari pentru
exploatarea justa, de asemenea date tehnice. In legiturd cu unele schimbiri din
constructia motocicletei dumneavoastra, unele descrieri pot sd nu mai
corespunda cu exemplarul dv.

Inainte de a exploata motocicletd faceti cunostinti aminuntit cu
"Recomandarile pentru Exploatare".

Reparatia motorului pe timpul garantiei se face numai in atelierele
specializate. In aceastid perioadd posesorul motocicletei are voie si demonteze
numai capacul carterului motorului.

Motocicleta, trusa de scule si detaliile anexate sunt in garantie 12 luni. Cu
conditia respectdrii recomandarilor constructorului.



2. CONDITII PENTRU ASIGURAREA GARANTIEI

Exploatand motocicleta trebuie sa respectati riguros regulile de circulatie
atat din punct de vedere tehnic cét si al disciplinei.

Folositi-va numai de scule bune.

Nu folositi focul deschis in apropierea motocicletei, nu bagati benzina
atunci cand motorul lucreaza.

Nu depasiti greutatea permisd, aceasta inrdutiteste conducerea si stabilitatea
motocicletei.

Retineti ca motorul care lucreaza cu rotatii inalte fard nevoie, de
asemenea amestecul prost sau folosirea benzinei fara ulei tehnic poate duce la
intepenirea pistonului si defectarea rulmentului in partea de jos a bielei. Regulile
de folosire a combustibilului sa afla in capitolul 7.

Este categoric interzis sa dati drumul brusc pedalei de pornire, sa o
fortati cand schimbati viteza sau sa o bateti cu piciorul.

Cand coborati din deal sau cand este nevoie sa reduceti viteza pe un teren
orizontal alunecos, motocicleta trebuie infranatd cu motorul ,,aruncand gazele"
si nu folosindu-va de manerul coeziunii (acceleratia).

In timpul frandrii concomitent cu ajutorul motorului si cu frina trebuie s
micsorati rotatiile motorului fard sd schimbati viteza, (acceleratd, se apdsat
lent pe pedala franei de picior si pe cea a frana de mana).

Atunci cand urcati un deal este necesar sd va socotiti in asa fel actiunile si
viteza motocicletei pentru a evita o oprire fortata.

Portiunile de nisip ude, cu noroi lipicios sau cu zdpada se recomanda a le lua
cu viteza a 2-a sau cu a l-a cu o viteza marita, dar pastrand turatia crescuta a
motorului si directia nainte. Este interzis a vira brusc, sd suprimati
acceleratia sa schimbati viteza si sa mariti brusc turatia.

Ghidonul motocicletei il manevrati lent fard miscari bruste, combinandu-1
cu aplecarea motocicletei in directia virajului.

Urmariti regimul de caldura al motocicletei.

RETINETI: Mersul pe motocicletd cu un motor supraincalzit poate
produce avarii.

ATENTIE! Pe motocicleta sunt instalate amortizoare dintr-un singur
tub de teava umplut cu azot sub presiune inalta. Este interzisa demontarea
acestor amortizoare. Reparatiile se vor face numai in atelierele de specialitate.

PREVENIREA AUTOINSPECTIEI

De la motociclist se cere respectarea regulilor de circulatie folosirea

g0 0w,

drumului si de conditiile atmosferice.



3. CARACTERISTICI TEHNICE

Parametri principali si dimensiunile.
- lungimea (fara portbagaj) 2100 mm.
- indltimea fara oglinda 1200 mm
- latimea (fard oglindd) 790 mm.
- baza -1230,1320 mm.
- aria de vizibilitate 145 mm.
- greutatea (uscata) 105 kg.
- viteza maxima -85 km/h.
- incarcarea maxima, de 160 kg (inclusiv greutatea din portbagaj) care nu
trebuie sa depaseasca 10 kg.

MOTORUL

Motorul este din doud miscari (doi timpi)
- 1 cilindru
- diametrul cilindrului 52 mm
- mersul pistonului -58 mm.
- volumul cilindrului de lucru 125 cc
- putere maxima KW/CP - 7,36/10.
- racirea se face cu aer.

PUTEREA DE TRACTIUNE

Coeziunea se face prin discuri in baie de ulei. Cutia de transmisie are 4
trepte. Schimbarea vitezei se face mecanic, cu pedala de picior. Transmisia de la
cutie la roata din spate se face cu un lant intr-un rand lant cu rotite de tipul PR-
12,7-1820-2 stas 13568-75, iar de la motor la cutia de transmisie, cu un lant
intr-un rand de tipul PV-9,525-1300,TU 3-6-79. Rata de transmisie de la motor
la cutia de transmisie este de 2,75 iar de la cutie la roata din spate de
3,07. Ratele de transmisie de la cutia schimbarii transmisiei: - la prima-2 '925; la
a doua 1,78; la a treia 1,271; la a patra 1,0.

PARTEA DE CIRCULATIE

Rama este din tevi de tip inchis. Bifurcarea din fata este telescopica cu
amortizoare cu arc si hidraulice. Roata din spate este de tipul parghie cu
amortizoare hidraulice. Rotile nu pot fi inlocuite una cu cealalta. Dimensiunile
cauciucului sunt de 3.00-18 sau 3.00/80-18. Dimensiunile discului 47-V-
459mm. Franele sunt cu placi @ 150 mm.



INSTALATIA ELECTRICA

Generator-43.3701010 cu curent alternativ sincron care se alimenteaza de la
un magnetou de 65 W, curent electric de 14 A. Transformatorul este de Tnalta
tensiune 2102.3705, bujia - A 23. Un comutator - stabilizator 262,3734. Farul
F.G.137 V , cu un sistem de reflectare a luminii de tipul (razd europeand) cu
becuri A 12-45 + 40 si A 12-4. Farul care indica directia din fatd -1523726010
cu becuri A 12.10 cel din spate 153.3726010 cu becuri A-12-5.(indicatia
farurilor este facuta pe geamul de dispersie).

Farurile becurilor de control 1943.3803010 1953.3803010 si 1973 803010
cu becuri A 12.10 si A 12-5. intrerupatoarele luminii si al indicatorului virajului
cu butonul semnalului sonor 17.3 7 09 —ziua - noapte-183709 si cel central
3 71.3 709 (indicatia este marcatd pe corp).

DATE DESPRE CONTINUTUL iN KG AL METALELOR COLORATE.

1. Motorul aliaj aluminiu (9,050)— cupru(0,00014) - alama(0,054)

2. Carburatorul aliaj zinc (0,723) - alama (0,046)

3. Teava legatura aliaj aluminiu(0.182)

4. Inelul tevii de esapament - cupru (0,003)

5.Robinetul cu completul de strangere aliaj cupru (0,003) — zinc (0,148) -
alama (0,193)

6. Suportul - aliaj aluminiu (0,900)

7. Tablita.

8. Sistemul de inchidere - aliaj zinc (0,036) - bronz (0,00016) - alama (0,0051)
9. Furca din fata (3.112.12) aliaj aluminiu (0,004) - zinc (0,220)

10. Roata din fata - aliaj aluminiu (2,348)

11. Roata din spate cu steluta aliaj aluminiu (2.614)

12. Parghiile si suportul manerelor de conducere a franei cu acceleratia
aliaj - aluminiu (0,133), aliaj zinc (0,330)

13. Vitezometrul cu cartusul becului si suportul flexibil - aliaj aluminiu
(0,0039), aliaj zinc (0,1675), bronz (0,0075), alama (0.0094)

14. Generatorul - aliaj aluminiu (0,536), cupru (0.290), nichel (0,217)

15. Semnalul aliaj aluminiu (0,045), cupru (0,020), aliaj zinc (0,002), alama
(0,0006)

16. Farul aliaj - cupru (0,002), alama (0,0046)

17. Sistemul de comutare - stabilizator aliaj aluminiu (0,140)

18. Farurile dreapta - stanga aliaj zinc (0,412) bronz (0,0032)

19. Farul din spate aliaj zinc (0,035), bronz (0,0028), alama (0,0036)

20. Transformatorul de Tnalta tensiune cupru (0,0465) alama (0,0031)

21. Manerele si intrerupatorii aliaj aluminiu (0,266) cupru (0,061), aliaj zinc
(0,054), bronz (0,013), alama (0,050)

22. Beculetele tabloului de control alama (0,0003)

23. Releul de intrerupere al indicatorului virajului, aliaj aluminiu (0,0044),
alama (0,00017)

24. Firele de comutare cupru (0,161)



25. Furca din fata (3112.13) aliaj aluminiu (2,0734)
26. Amortizorul aliaj aluminiu (0,072)

DATE DESPRE CONTINUTUL METALELOR PRETIOASE

Aur - Sistemul de comutatie-stabilizator 262.3734 cu Nr. 3.11211-37002
contine in gr. 0,0030918

Argint - Acelasi sistem 262.3734 cu Nr. 3.11211-37002 contine in
gr.0,05195946

Releul de intrerupere al indicatorului virajului stanga-dreapta 25.3747 cu
Nr. 3.11211-37002 contine intr-o unitate in gr. 0,085541, in intregime
0,13750046

Paladiu - Releul de intrerupere al indicatorului virajului stdnga-dreapta
25.3747 cu Nr. 31.11211-37002 contine in gr. 0,01432

MARCAREA

Fiecare motocicletd are o tablita care contine urmatoarele date:

- denumirea uzinei unde a fost produsa

- codul international de identificare MMV Z (XSK)

- 6 semne conform tablitei nr.1 ale numadarului de identificare,
descrierea lui

- 8 semne care indica identificarea numarului, 1In care litera inseamna
anul in care a fost produsd motocicletd (conform tablitei nr. 2), iar
celelalte 7 cifre, numarul de ordine al productiei.

Semnificatia Nr. de Precizare Anul | Litera | Anul | Lit.
motocicletei identificare
TABLITA NR. 1 TABLITA NR. 2
MMVZ-3.11212 3112V0 - 1990 | ,L” 1996 | ,,T”

MMVZ-3.11212.6 3112V6 pt. export,,Y" | 1991 | ,M” | 1997 | ,V”
MMVZ-3.11212.7 3112V7 pt. export ,,T" | 1992 | | N” 1998 | ,,W”
MMVZ-3.11213 3112S0 - 1993 | ,,P” 1999 1 .,.X”
MMVZ-3.11213.6 311256 pt. export ,,Y" | 1994 | R’ | 2000 |,Y”
MMVZ-11213.7 311257 pt. export ,, T" | 1995 | ,,S”




4. MECANISMELE DE CONDUCERE SI GARNITURILE DE
CONTROL — MASURARE

MECANISMELE DE CONDUCERE A MOTOCICLETEI (fig.2)
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1. Vitezometru

. Ghidonul

. Parghia pt. frana rotii din fata

. Manerul pentru acceleratie

. Intrerupitorul aprinderii in caz de avarie

. Intrerupitorul ,,ziud-noapte"

. Pedala franei rotii din spate

. Manerul mecanismului de pornire

9. Pedala pentru schimbarea vitezei

10. Indicatorul schimbarii directiei ,,stinga-dreapta”
11. Butonul claxonului

12. Schimbatorul luminii farurilor ,,departe-aproape"
13. Manerul pentru manevrarea coeziunii (acceleratia)
14. Intrerupatorul principal (de baza)

15. Farul de control al indicatorului schimbarii directiei
16. Farul de control al luminii de departe

17. Farul de control al luminii medii (neutre)
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Functiile mecanismelor de conducere sunt indicate de insdsi denumirile lor.

! Pe manerul de conducere in partea stinga este montat un sistem de
siguranta care fixeaza furca din fata a motocicletei in directie contrara.
Inainte de a va folosi de motocicleta tiiati capetele suruburilor care fixeaza
lacatul sistemului de siguranta de rama.
Pentru fixarea furcii din fata introduceti cheia respectiva in sistemul de



sigurantd (din cele 4 chei care intrd in completul motocicletei una este pt. acest
sistem) si intorcand ménerul de conducere la dreapta, apasati pe cilindrul mobil
al lacatului si intoarceti cheia spre dreapta. Scoateti cheia din gaura lacatului.
Furca din fata va fi fixata.

Pentru punerea furcii in pozitia initiald faceti aceleasi manevre si in directie
inversa si in succesiune inversa.

GARNITURA DE SEMNALIZARE

Farul din spate 201.3716010 are un bec pentru iluminarea numarului
A12-5 si un bec pentru semnalul de frana A12-10.

Farul schimbatorului directiei are beculete A12-10 in fata si beculete Al2-
5 1n spate.

Farurile de control de tipul 1943.3803010 cu beculete A12-1 sunt instalate
in tabloul de distributie.

Cu ajutorul farului cu filtru portocaliu se controleaza releul-intrerupator al
indicatorului schimbului de directie, cu albastru lumina ,,de departe", cu verde
transmisia neutra (neutralul).

Semnalul sonor 12.3721.11 este de tipul vibrant. Reglarea semnalului
sonor se face cu ajutorul surubului, care se afld in mijlocul claxonului. Dupa
reglare, surubul trebuie strans bine.

Schimbatorul central 3713709, care este instalat in tabloul
garniturilor are doud pozitii de functionare: ,,0" si,,1".

- in pozitia ,,0" lantul aprinderii este Intrerupt, lantul celdlalt este legat
de ,,corp"

- in pozitia ,,1" functioneaza sistemul de aprindere.

In partea din stinga a ghidonului se afli un intrerupitor combinat al
luminii, indicatiei schimbului de directie si butonului claxonului, de tipul
17.3709. Acest intrerupator se foloseste in cele trei situatii: indicatia
schimbului directiei, claxonarea si aprinderea luminii ,,departe-aproape".

Intrerupitorul luminii ,departe-aproape"” mutat in partea extremi sus
lumineaza departe, in partea extrema jos - aproape.

Butonul claxonului are un contact mobil, de aceea, semnalul sonor se da
prin apasarea pe buton.

Intrerupitorul schimbului directiei are trei pozitii de lucru: neutrii -
semnalele virajului sunt stinse; in partea extrema stanga - viraj spre stanga,
partea extrema dreapta - viraj spre dreapta.

Un intrerupdtor combinat ,,ziud-noapte" cu sistemul de intrerupere in caz
urgent al sistemului de aprindere de tipul 18.3709 este instalat pe ghidon in
partea dreapta. Intrerupatorul indeplineste trei functii: aprinderea becurilor ce
indica gabaritul motocicletei, a farurilor si a intreruperii in caz de urgenta a
sistemului de aprindere. Intrerupitorul ,,ziud-noapte" are trei pozitii de
lucru: extrema-dreapta pentru ziud; lucreaza: indicatorii virajului,
semnalului de frana, atunci cand se apasd pe pedala franei de picior sau de
mand; a semnalului sonor atunci cand se apasa pe butonul claxonului, linia
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becurilor de control ale indicatorului virajului si transmisiei neutre; pozitia
de mijloc — pentru seard: se aprind suplimentar becurile vitezometrului, a
numarului si a circulatiei in oras; si extrema-stanga - pentru noapte, cand cu
ajutorul intrerupatorului 17.3709 se aprinde lumina farurilor si a becului de
control al luminii ,,de departe" atunci cand este necesar.

Intrerupitorul de urgentd (de avarie) al aprinderii are doud pozitii de
lucru: extrema de sus - aprinderea are loc si extrema de jos - aprinderea este
intrerupta.

Intrerupiatorii 133720 ale semnalelor luminoase a franei functioneaza de
la manerele franei de picior si de mana. Constructiv ele sunt montate n asa fel
incat permit (asigurd) reglarea momentului aprinderii becului in raport de
semnalul franarii.

Intrerupatorul semnalului franei de mana a franei 13.3720 este montat pe
partea dreapta a volanului.

Intrerupatorul semnalului franei de picior 13.3720 se afld pe rami in
partea dreapta.

Releul-intrerupator al indicatorilor virajului 25.3747 este de tipul cald si
serveste pentru obtinerea semnalului luminos cu intrerupere in sistemul care
indica virajul si se bazeaza pe un regim de lucru repetat, de scurtd duratd in
lantul curentului alternativ cu doud becuri de semnalizare A12-10 si A12-5 si a
becului de control A12-1.

Mecanismul intrerupatorului este montat pe un suport din material
izolator si are trei fise pentru a-1 introduce in schema sistemului electric al
motocicletei.

Acest releu-intrerupator este sensibil la lovituri, de aceea trebuie ferit in
mod deosebit de vibratii. Se recomanda repararea acestui releu la atelierele de
specialitate.

! Este categoric interzisa verificarea tensiunii din sistemul de indicare
a virajului prin atingerea firelor becurilor de semnalizare de ,,corpul"
motocicletei (adica prin inchiderea circuitului cu ajutorul corpului
motocicletei).



5. CONSTRUCTIA SI FUNCTIONAREA MOTOCICLETEL
REGLAREA, SERVICIUL TEHNIC, DEREGLARI POSIBILE
SI METODELE DE REMEDIERERE A LOR.

Carterul motorului este construit impreuna cu carterul cutiei de
transmisie §i cu transmisia. El constda din doud jumatati si doud capace, de
asemenea capacul cutiei de transmisie. Jumatatile carterului sunt unite intre ele
cu suruburi si sunt centrate cu ajutorul stifturilor. Pentru o coeziune intre
toate aceste parti exista completuri. Sub bujie se afli un inel pentru
condensare.

MOTORUL 3.1122(fig.3)
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1. manerul mecanismului de
functionare

2. sulul mecanismului  de

functionare

completul de sustinere

manseta kingstarterului

capacul  carterului  din

stanga

dopul

7. rulmentul sulului prim

8. roata cu zimti pentru
pornire

9. pedala schimbului vitezelor

10. transmisia

11.surub pentru verificarea
nivelului uleiului tehnic

12. steluta de conducere

13. completul-piulita

14. -, -

15. detaliu segmentat

16. lantul de transmisie al
motorului

17. .....care desparte (?)

18.manseta sulului cu entorse

19. complet cu stelute

20. inelul de fixare a
rulmentului

21.rulmentul sulului cu entorse

22. carter, partea stanga

23.sulul cu entorse

24. completul cilindrului

25.inel de fixare a pistonului
deget

26.degetul pistonului

27.pistonul

28.cilindru

29.1nel de cauciuc

30. capul cilindrului

31.absorbitor de zgomote

32.detaliu al spilcei cilindrului

33.piulita

34. spilca cilindrului

35.bujia

36.absorbitor de zgomote

37.rulment cu zimti (cu ace)

wnbkw
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38.carter, partea dreapta

39.canalul pentru  ungerea
rulmentului  sulului  cu
entorse

40. surubul de fixare a
generatorului

41......complet

43.surubul de fixare a rotorului
generatorului

44. .....complet

45. generator

46.complet pentru reglare (se
pune dupa necesitate)

47.capacul carterului, partea

dreapta

48. steluta transmisiei
principale

49.detaliul  capacului  din
dreapta

50. surubul  pentru reglarea
transmisiei

51.detaliu de fixare
(dezbinare)

52. manseta

53.rulmentul sulului secundar
al cutiei de transmisie

54. complet al corpului
mansetei

55.capacul cutiei de transmisie

56.surub pentru reglare

57. contrapiulita

58.furca de schimbare a
vitezelor a 2-a i a 4-a

59. .....complet

60. .....complet

6l.arcul care aduce pedala
inapoi

62.discul mecanismului  de
schimbare a vitezelor

63.furca de schimbare a
vitezelor 1 sia 3-a

64. axa furcilor

65.arcul  mecanismului  de
pornire



66.complet

Intre capul cilindrului si cilindru poate fi montati o captuseali-complet
de cauciuc cu menire pur tehnicd ce poate fi indepartatd atunci cand se scoate
capul cilindrului, intrucat ea nu influenteaza capacitatea de lucru a motorului.

! in jumatatea stanga a carterului sub carburator se afla un orificiu mic in
partea care leaga carterul transmisiei §i cutia de transmisie cu
atmosfera. Acest orificiu nu trebuie astupat.

Pentru ungerea rulmentilor de baza ai sulului cu entorse 21 se folosesc
canalele 39 si crapaturile din detaliul cu stelute 19, care se afld intre inelele de
fixare 20 si mansetele 19.

In capul de sus al bielei este instalat un rulment cu ace cu separator.

Directia rotirii sulului cu entorse al motorului este spre ,,dreapta" daca
ne uitdm la el din partea generatorului.

INGRIJIREA MOTORULUI

Consta in:

e reglarea la timp a sistemului de fixare

e curatirea capului cilindrului si al cilindrului

e reglarea exacta a carburatorului

e reglarea exacta sistemului de aprindere

e reglarea exacta a transmisiei

e schimbul uleiului tehnic din carter: se face prin orificiul de scurgere, care
se afla in partea de jos a carterului. Se recomanda scurgerea uleiului tehnic
din motorul incdlzit cu dopul scos de la orificiul pe unde se toarna uleiul.
Bégarea uleiului, sau adaugarea lui se face pana cand acesta apare in orificiul
de control. Se pune o cantitate de aproximativ 300 ml (259 mai exact) ulei
tehnic, restul se toarnd putin cite putin. Motocicleta trebuie sd stea orizontal, pe
suportul principal (central)

Pentru fixarea momentului aprinderii este necesar sa fixati pistonul in
punctul mort superior; lasati pistonul in jos cu 2,0 - 2,5 mm, invartind sulul cu
entorse impotriva mersului acelor de ceasornic, tinand de surubul care fixeaza
rotorul generatorului; intoarceti statorul in asa fel ca marginea orificiului
tragatorului rotorului sd corespunda cu marginea mijlocului (inimioarei)
tragatorului generatorului (fig. nr.17); strangeti suruburile de fixare a statorului,
intorcand rotorul in asa fel incat sd se deplaseze crapatura dupd axa pivotului
inimioarei; slabiti suruburile care fixeaza tragatorul; fixdm o distanta de 0,3 ...
0,5 mm intre rotor si pivotul inimioarei tragatorului si stringem suruburile de
fixare a tragatorului.
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FILTRUL DE AER

Acesta este de hartie cu un element 7FV-3-2 (TV-112-013-84)

Pentru schimbarea lui (fig. nr. 4) este necesar sa ridicati capacul cutiei din
dreapta, desurubati piulita 6, scoateti detaliul 8, detaliul 9 si elementul care
filtreaza 4. Fixarea elementului se va face in ordine inversa.

Acest filtru trebuie protejat de uleiul tehnic, benzind si apa. Nu este
permisa Iintrebuintarea lui dacd hartia sau elementul care filtreazd sunt
deteriorate.

Protejarea lui consta in curdtirea periodicd a elementelor lui de praf si
murddrie si in verificarea Intregimii $i compacitatii lui. Partea de hartie
se curdtd cu un curent de aer comprimat cu ajutorul pompei sau a altei
surse. Suvita de aer trebuie indreptatd spre partea dinduntru a filtrului.
Buretele din partea interioara a capacului are menirea sd inchidd ermetic
corpul filtrului §i si micsoreze zgomotele. In partea de jos se afli un
orificiu mic pentru scurgerea apei, in caz ca Intdmplator ea a patruns in
cutie.

L

Fig. nr.4 filtrul de aer

1. piulita 6 - corpul

2. saiba 7 - teava care uneste

3 - inel de cauciuc 8 - dopul (orificiul de scurgere a
4 - elementul care filtreaza apet)

5 - suportul
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CARBURATORUL SI ROBINETUL DE BENZINA

Carburatorul are functia de a pregati amestecul de combustibil,

Calitatea amestecului se verifica dupa culoarea izolatorului bujiei.
Daca amestecul este normal, dupa o distanta de 3-5 km parcursa cu viteza de
70-80 km/h, acest izolator al bujiei noi va avea langa electrozi culoarea maro-
deschis. Marginea poate fi de o nuantd mai inchisa. Daca a aparut funingine sau
s-a depus ceva negru - inseamna ca amestecul este prea bogat. Dacd culoarea
este albd sau de culoarea paiului - deschisd - inseamna cd amestecul este
sarac, ceea ce poate duce la topirea electrodului si a izolatorului bujiei.
Bujia trebuie verificatd imediat dupd distanta indicatd, fara sa permiteti
mersul motorului in gol.

Carburatorul are un sistem de punere in functiune, care permite
pornirea motorului rece de la £5°C si mai sus fard folosirea detaliului 24. Pozitia
normald a acestui sistem - inchisa. Pentru a deschide sistemul de punere in
functiune trebuie ridicat in sus detaliul 20 si intors la 90 de grade . Dupa o
incalzire de scurtd duratd a motorului, detaliul 20 trebuie intors la pozitia
initiala.

Pentru punerea motorului in miscare la o temperatura mai joasa de
+5°C se foloseste detaliul 24.

Reglarea carburatorului pentru rotatii minime constante ale
mersului in gol se face numai cand motorul este incélzit cu ajutorul suruburilor
15 si 17. Insuruband surubul 15 se obtine mai intdi micsorarea, apoi
invartind surubul 17 se obtine madrirea necesard. Reglarea este socotita
terminatd atunci cand deschizind sau inchizand brusc drosselul, motorul nu se
opreste.

Reglarea mersului liber al manerului gazelor se face cu ajutorul
detaliului 13. Daca reglarea este justa, drosselul se lasa jos complet si se ridica in
sus pana la refuz, avand un joc de 1-2 mm invelisul tevii pentru gaze.

Reglarea calitdtii amestecului la o temperaturd de +35°C si la
indltimea de 2000 m si mai sus se face cu ajutorul lasarii in jos a acului de doza
in raport cu drosselul (amestecul saraceste), iar la temperatura de -15°C si
mai joasd, acul de dozare se ridica (amestecul se imbogateste). Pozitia
normald a incuietorii - linia de mijloc. Pentru mutarea detaliului 21 este
necesar sd luati acul in mana stanga, sa sprijiniti incuietoarea de orice
suprafatd, pastrand pozitia perpendiculara reciproc, iar cu mana dreapta sa
apasati acul in portiunea de langa incuietoare pana nu veti auzi o pocniturd
specifica. Atunci incuietoarea va sari din crestaturd. Dupd aceea, mutati
detaliul 22 in asa fel incat partea de jos a lui sa corespundd cu crestatura,
dupa care puneti incuietoarea la loc.

Trebuie sda urmariti ca incuietoarea sd nimereascd in crestdturd, iar
limbuta A sa cada la baza detaliului 22 si sa-1 fixeze.

Pentru reglarea nivelului combustibilului este necesar sd scoateti
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cutia 3 cu pluta si sa intoarceti carburatorul cu pluta in sus. In acest fel clapa
combustibilului 30 se inchide presat de greutatea plutei. Nivelul normal de
combustibil se verifica dupa dimensiunile ,,E" (sau ,,6"?) de la suprafata
corpului pani la incheietura vizibili de la mijlocul plutei. Indoind limbuta
elementului 31 de reglare, in care se afla clapa combustibilului 30, se defineste
dimensiunea.

Cat de ermetica este pluta se poate verifica dacd o punem intr-o cada cu
apa fierbinte de +70° - +90°C si tindnd-o un minut, nu ies din ea bule de aer.

Capacitatea de lucru a sistemului de punere in miscare se defineste prin
mersul uniform al detaliului 27, prin lipsa opririi detaliului 20, pastrarea
capacelului de protectie 14, existenta cauciucului 29, care nu trebuie sd aiba
defecte exterioare.

Protejarea carburatorului se face prin curdtirea periodica si la timp de
impuritati; spalarea jigloarelor si a canalelor, strangerea suruburilor, schimbarea
detaliilor deteriorate sau uzate.

Pentru ridicarea drosselului, desurubati doud suruburi care fixeaza
capacul carburatorului si scoateti capacul cu drosselul si acul indicator al
dozei.

Accesul la jiglorul combustibilului sistemului principal si la teava de care
depinde rotatia in gol se poate obtine daca vor fi scoase cele doua suruburi de la
capacul cutiei cu pluta a carburatorului luat jos de pe motocicleta.

Sistemul de punere in miscare se scoate rasucind detaliul 23.

! Cand veti aduna carburatorul, fiti atenti la pozitia drosselului: el
trebuie sa fie orientat cu crestatura spre filtrul de aer.

Nu este permisa exploatarea carburatorului daca curge combustibilul.

El trebuie sa fie ermetic unit cu filtrul de aer. Combustibilul care intrd in
carburator trebuie sa fie curat, fara amestecuri mecanice.

Detaliile carburatorului trebuiesc spalate numai cu combustibil; nu este
permisa folosirea dizolvantilor. Dupa spalare, carburatorul trebuie uscat cu are
comprimat.

Nu este permisa folosirea obiectelor metalice pentru curétire.

Robinetul de benzina are trei pozitii: ,,0" - deschis; ,,P" - rezerva; ,,3" -
inchis. Protejarea lui se face prin spdlarea periodica a filtrului si curatirea
murdariei In paharul pentru depuneri.

14
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Fig. nr. 5 Carburatorul

1. teava care stabileste doza
mersului n gol

2. jigliorul de combustibil al
sistemului principal

3. cutia cu pluta

4. Tmproscatorul
principal

5. canalul prin care intrda pentru

prima oara aerul spre

sistemul principal

camaruta cu....

corpul Improscatorului

drossel

. acul drosselului

10. corpul carburatorului

11. delimitatorul mersului
drosselului

12. capacul

13. teava de legatura

14. capacel pentru protejare

sistemului

0 0 N o

15.surubul  pentru  ridicarea
drosselului

16. canalul care duce spre cutia
cu pluta

17.surubul  pentru  reglarea
mersului in gol

18. stuterul ~ pentru  turnarea
combustibilului

19.cheita supapei de inchidere

20. detaliu cu ajutorul caruia se
manuieste mecanismul de
pornire

21.1incuietoarea acului
drosselului

220

23.detaliu  ajutator ce indica
directia

24. detaliu care apasa pluta

25.pluta

26.arcul



27.plonjorul

28.canalul mecanismului de
pornire

29.1nel de cauciuc

30. canalul pentru combustibil

31.elementul pentru reglare

32.canalul de aer al mersului in
gol

33. orificiul mersului in gol

34. orificiul de trecere al mersului
in gol

35.complet pentru stopare

SISTEMUL DE ELIMINARE A GAZELOR

Consta din teava de esapament si absorbantul zgomotelor. Protejarea
acestul sistem constd in curdtarea lui in permanentd de funinginea care se
depune si in strangerea periodica a suruburilor.

2 FREBLY

Sistemul este compus din:
dop
teava de esapament
surub
saiba
corpul sistemului
piulita
saiba
bucsa
9. distantier
10.surub
11.jumatatea colierului
12. snur de azbest

A o

13. piulita

14. surub

15. colier

16. teava de esapament
17. inel pentru fixare
18.piulitd

19.a doua jumatate a colierului
20.surub

21.saiba

22. piulita

23.vata de sticla.



Pentru curdtarea sistemului este necesar sa se scoatd mai intai teava de
rezonanta. in acest sens trebuie scos surubul 3 din partea din spate si cu ajutorul
unei sarme cu carlig scoateti teava de rezonantd. Ea trebuie curdtatd de
impuritati. Este permisd folosirea unei surse de foc, fard ca sd o incalziti prea
tare pentru a evita deformarea. La motocicleta MMVZ-3.11213 partea din spate
a acestei tevi este umpluta cu vata de sticla pentru micsorarea zgomotului. Dupa
aproximativ 10.000 km vata trebuie schimbatd. Cu cat uleiul tehnic este de
calitate inferioard, cu atat va fi mai mare continutul lui in reziduuri, de aceea,
cu atat mai des va fi nevoie sa faceti aceasta schimbare.

Teava de esapament se adund in ordine inversa. Aderand teava de
esapament la cilindru, puneti completul cu crapatura inspre cilindru. Cand veti
uni teava de esapament cu corpul sistemului, suprafetele trebuie unse din
abundenta cu clei silicat (sticla lichida).

TRANSMISIA

& & & & 22 2t
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1. cheita pentru stopare (fixare) 14. cheita

2. piulita 15. glob

3. detaliu in forma de ciuperca) 16. surub pentru reglare
4. arcul care preseaza 17. piulita

5. discul care apasa 18 detaliu  (in  forma  de
6. discul conducator viermisor)

7. discul condus 19.parghia detaliului 18
8. discul de sprijin 20. arc

9. distantier 21.detaliu (ax)
10.steluta condusd de transmisia 22.1nel de fixare
motorului 23.arc

11. saiba 24.placa conducatoare
12. roata cu zimti pentru pornire 25.....

13. cheita de fixare 26.placa condusa

Transmisia joaca rolul de legatura a motorului cu sistemul de
transmisie.

Pentru reglarea cutiei de transmisie este necesar sd scoateti capacul 49
(din fig. 3). Pentru aceasta, apasati usor cu mana in directie verticala si trageti
spre dvs. Dati drumul contrasaibei surubului de reglare; invartind acest surub
obtineti un joc liber la capatul parghiei transmisiei de la ghidon egal cu 5-10
mm. Manevrand surubul, acest joc liber se micsoreaza sau se mareste (cand
ingurubati se micsoreaza, cand desurubati - creste). Dupa reglare, acest surub
trebuie bine fixat. Daca transmisia ,,duce" surubul, trebuie strans, daca ,,sta
pe loc" - trebuie dat drumul. Dupa reglarea mersului ,,in gol" verificati
parghia transmisiei in mers normal.

CUTIA DE TRANSMISIE

Schema cutiei de transmisie este prezentatd in fig. 8. Pinioanele, marcate
cu semnul X se rotesc impreund cu arborele (ambielaj), restul se invartesc pe
ele. Pinioanele 12 si 23, unite cu furcile de comutare, sunt mobile, adica se pot
deplasa pe slituri in directia axiald, intr-o parte sau in cealalta, intrand in
angrenaj cu camele pinioanelor vecine.

18
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Fig. 8 - Schema functionarii cutiei de transmisie

1 - axul furcilor

2 - furca comutarilor I si III ale transmisiilor

3 - pinionul I al transmisiei axului intermediar z = 29
4 - axul intermediar

5 - pinionul axului intermediar

6 - tija conectarii ambreiajului

7 - axul primar

8 - pinionul axului primar

9 - pinionul axului primar z = 12

10 - pinionul axului primar 2=17

11 - inel opritor

12 - pinionul axului primar mobil z = 20

13 - furca de comutare II si IV a transmisiilor

14 - pinionul axului secundar z = 23 (axul secundar)
15 - lagarul axului secundar

16 - rotita conducatoare a transmisiei principale

17 - piulita rotii dintate

18 - bucsa de distantare
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19 - lagarul axului intermediar

20 - pinionul axului intermediar z = 19

21 - inel opritor

22 - pinionul axului intermediar z = 21

23 - pinionul axului intermediar z = 25

I - viteza intai

IT - viteza a doua

III - viteza a treia

IV - viteza a patra

H - pozitia neutrd a pinionului mobil (punctul mort) directia deplasarii
pinionului mobil in timpul comutarii

X - pinioanele care se rotesc odata cu axele.

Pentru conectarea in viteza I, pedala de comutare a transmisiilor 8 (fig.9)
se deplaseazad 1n jos. Catelul 9 care se propteste in proeminenta discului 21 il
intoarce cu un anumit unghi. In acest caz, furca 2 (fig.8), a cirei
proeminenta este plasata in canelura discului, se deplaseazd pe axul I,
deplasand la stanga pinionul 23 ale carui came intrd in ferestrele pinionului 3.
Momentul de rotire se transmite conform schemei 8,1.
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Pentru cuplarea vitezei a II-a, pedala se deplaseaza in sus, catelul inferior
20 (fig-9) se propteste in proeminenta discului 21, il rdsuceste. Astfel, furca 2
(fig.8) scoate pinionul mobil 23 din ambreiaj cu pinionul 3, iar furca 13
deplaseaza pinionul mobil 12 la stdnga, cuplandu-l cu pinionul 10.
Momentul de rotire in acest caz este transmis conform schemei 8,11.
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La cuplarea vitezei a Ill-a (pedala se deplaseaza in sus), furca 13 scoate
pinionul mobil 12 din cuplajul cu pinionul 10, iar furca 2 deplaseaza pinionul
mobil la dreapta, cuplandu-1 cu pinionul 22, astfel momentul de rotire se
transmite conform schemei 8,111.

N
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La cuplarea vitezei a IV-a (pedala se deplaseaza in sus) pinionul mobil 23
iese din cuplajul cu pinionul 22, iar pinionul mobil 12 se cupleaza cu pinionul
14. Momentul de rotire se transmite conform schemei 8,1V.
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In figura 8H este prezentatd pozitia neutrd a cutiei de transmisie
(vitezd). Conectarea acesteia este semnalizatd de catre senzorul neutralitatii prin
aprinderea becului de control pe panoul aparatelor.
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Fig. 9 - Mecanismul cuplarii transmisiilor (vitezelor)

corpul cateilor

capacelul arcului

arc de retur

baza

brida carterului

boltul de fixare a pedalei
contact mobil

pedala de schimbare a
vitezelor

9. contact fix

10. carter

11. fixator

12. pinionul axului primar mobil

XA R W=
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13. furca de comutare a vitezelor 11
silV

14. axul principal

15. tija de cuplare a deconectarii

16. axul intermediar

17. furca de comutare a vitezelor I
si 111

18. axul furcilor

19. catelul superior

20. catelul inferior

21. discul de comutare a
transmisiilor



Pentru revenirea pedalei in pozitia initiala, dupd fiecare comutare
actioneazd arcul de retur 3 (fig.9). Pentru prevenirea cuplarii spontane a
vitezelor actioneazd fixatorul cu bile, care retine Intr-o anumitd pozitie
discul de schimbare a vitezelor.

Pentru reglarea pozitiei corpului cateilor, existd un surub de reglare cu
contrapiulitd, amplasat in capacul cutiei de viteze. Surubul se trebuie sa fie
insurubat pana la refuz si relaxat cu 72 - % ture, dupa care se fixeaza.

ROTILE (fig. 10, 10a si 11)

Rotile motocicletei MMVZ-3.11212 (fig. 10) si MMVZ-3.11213 (fig.
10a) nu sunt interschimbabile. Intretinerea consta in intinderea periodica a
spitelor, ungerea bucselor, verificarea corectitudinii amplasarii rotii din spate
in furca.

Fig. 10 - Roata din fata

1. butucul rotii

2. bucsa de distantare

3. rulmentul butucului

4. garnitura de  etansare a
lagarului

5. furca de transmisie

6. capacel de protectie

7. axul rotii

8. spite

9.janta

10. anvelopa

11. niplu

12. butucul de frana

13. discul de frana

14. pinionul vitezometrului
15. bucsa de distantare

16. garniturad de etansare
17.cama a franei
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Fig. 10a - Roata din fata
cama
capac de protectie
axul rotii din fatd
furca din fata
manson
rulment
bucsa de distantare
butuc
9. spite
10. niplu
11.janta
12.anvelopa
13.butuc (sabot)
14. discul franei din fata
15. manson
16.pinionul vitezometrului
17.piulita axului
18.saibe
19.inel
20. gaica camel
21.saibe
22. parghia camei
23.garnitura
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Fig. 11 - Roata din spate

1. parghia franei 10. garniturd de etansare
2. cama franei 11. discul de frana
3. boltul de strangere 12. axul sabotilor de frana
4. bucsa de distantare 13. spitd
5. rulmentul cu bile al 14. janta

butucului 15. anvelopa
6. bucsa de distantare 16. garnitura de etansare
7. gaica axului rotii din spate 17. bucsa de cauciuc
8. pendula 18. carcasa
9. bucsa discului de frana 19. semiax
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FRANELE (fig. 12)

Pe motocicleti sunt amplasate frane cu saboti. In discul franei
din fatd este amplasat pinionul vitezometrului care intra in angrenaj cu
pinionul conducator care este fixat pe butucul rotii.

Reglarea framei din fata se realizeazd printr-un surub de
reglare amplasat pe discul de frand. Frana rotii din fata trebuie sa fie reglata
astfel incat franarea sa inceapd dupa deplasarea capatului parghiei de
conducere a franei din fatd cu 5 - 15 mm.

Reglarea franei din spate se realizeazd prin gaica de reglare
de pe intinzator. Frana rotii din spate trebuie sa fie reglatd in asa fel Incat
franarea sa inceapa dupa deplasarea centrului platformei de sprijin a pedalei cu
10-25 mm. Reglarea franei din spate trebuie efectuata dupa fiecare
reglare a lantului de tractiune.

intretinerea franelor consta in curdtarea si spdlarea 1n
benzind curatd a ferodourilor si tamburelor de frand, ungerea
axului camei, a axului parghiei si axului pedalei.

Controlul vizual al uzurii ferodoului de frana a franei din fata se face
fara demontarea rotii, fiind suficient sa se scoata dopul (fig. 12).

Fig. 12 - a- Frana din fata
- b - Frana din spate
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contrapiulitd 11. axul sabotilor

surub de reglare 12. intinzator
discul din fata 13. parghie
vergeaua franei din fata 14. pedala
parghie de conducere 15. dop
gaica de reglare 16. parghia camei din fata
cama 17. intrerupdtor al semnalului de
arc franare cu capacel
disc de frana 18. suportul parghiei de conducere
. sabot
TRANSMISIA PRINCIPALA

6 s 8 o1 1w 8

Fig. 13 - Transmisia principala

surub de strangere 9. banda de strangere
aparatoarea lantului 10. capacul carcasei

zaua de Tmpreunare 11. pendul

husa superioard a lantului 12. pinionul rotii

husa inferioara a lantului 13. gaica semiaxului
lantul transmisiei principale 14. intinderea axului
capacul KP 15. contrapiulita Intinderii
pinionul conducator al 16. piulita intinderii
transmisiei
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intretinerea transmisiei consta in verificarea regulati a
intinderii lantului si ungerea lui cu lubrifiantul Litol-24-GOST-21150-87
sau cu un lubrifiant cu caracteristici similare. Ungerea regulata mareste
durata de functionare a lantului pinioanelor si aparatoarei.

Pentru ungerea lantului, scoateti capacul din dreapta carterului, plasati
lubrifiantul in cavitatea aparatorii de jos a lantului si rotiti roata din spate. O
data pe sezon se recomanda sa se spele lantul si sa se fiarbd in unsoare
grafitatd (5% pudra de grafit). Vasul cu amestec si lant se incalzeste in apa
fierbinte, pana la lichefierea amestecului, apoi se raceste si se scoate lantul. Se
poate folosi si Litol-24 fara grafit.

Reglarea intinderii lantului se face in felul urmator:
1. scoateti capacul din dreapta al aparatoarei
2. desfaceti piulita axului rotii din spate, piulita semiaxului, piulita fixarii
tractiunii reactive a franei din spate
3. scoateti motocicletd de pe suportul central (pentru incarcarea rotii din
spate cu greutatea proprie a motocicletei)
4. cu ajutorul piulitelor intinzatoarelor, stabiliti intinderea lantului astfel ca
in locul iesirii ramurii superioare din apardtoare, deplasarea a lantului 1n
suprafata verticala (la apdsarea cu manerul) sa reprezinte 15 -20 mm.
5. stringeti contrapiulitele, intinzatoarele, piulita semiaxului, piulita axului
rotii, piulita de fixare a tractiunii reactive, plasati capacul aparatoarei,
reglati frana din spate.

Scoaterea lantului se efectueaza astfel:

1. desfaceti piulita de fixare a tractiunii reactive a franei din spate, piulita
axului rotii din spate, piulita semiaxului, piulitele intinzatoarelor de lant

2. deplasati roata in canelurile pendulului in pozitia din fata

3. scoateti capacul din dreapta al carterului motorului

4. scoateti inchizdtoarea lantului desfacand cu surubelnita placa cu arc.
Pentru comoditatea amplasarii ulterioare a lantului, uniti de lantul ce se
scoate un alt lant.

5. rotind roata din spate, trageti in afara lantul.

Instalarea lantului se face astfel:

1. prindeti de lantul auxiliar lantul pe care-1 instalati; rotind roata din spate,
trageti de ramura libera a lantului auxiliar astfel ca lantul care se instaleaza sa
ocupe locul sau pe motocicletd. Desfaceti legatura cu lantul auxiliar.
Cuprindeti cu lantul pinionul conducator.

Inchideti inchizitoarea lantului. Reglati intinderea lantului, strangeti
contrapiulitele intinzdtoarelor. Puneti capacul drept al carterului, strangeti
piulita de fixare a tractiunii reactive a franei din spate, piulita semiaxului
mufei si piulita axului. Daca nu exista lant auxiliar, scoaterea lantului se face
dupa demontarea rotii din spate, a aparatoarelor de cauciuc, a capacului

31



aparatoarei, a capacului din dreapta a carterului.

Observatie: La instalarea inchizatorii lantului, placa cu arc trebuie sa fie
amplasatd astfel ca despicdtura ei sa fie in partea inversa directiei de
deplasare a lantului la deplasarea inainte a motocicletei.

FURCA DIN FATA (fig. 14, 14a) SIAMORTIZORUL (fig. 15)
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Fig. 14 - Furca din fata
teava tijei
teava purtatoare
husa
puntea de jos
garnitura
suportul farului
calota de fixare a husei
puntea superioara
saibd (se pune
necesitatii)
10. inel de etansare
11. piulita de fixare a penei
12. piulita de fixare a ghidonului
13. contrapiulita
14. boltul de strangere a puntii
superioare
15. capacel de protectie
16. lagarul coloanei directiei
17.stift
18.teava glisanta
19.arc
20. bucsa de jos
21.inel opritor
22.1nel opritor
23.axul fixator
24. piulita garniturii
25.inel de pasla
26. manseta
27.corpul garniturii
28.1nel de etansare (semering)
29.bucsa de sus
30. pistonul cu tija(e) de sus
31.tampon
32.pistonul de jos
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Fig. 14a - Furca din fatd

surub

semering

teava de alunecare
glisantd)

arc

manseta

garniturd

saiba plutitoare

inel de pasla

9. 1inel opritor
10.husa

11.teava purtatoare

12. brida

13. puntea inferioara
14. tampon

15. husa

16. puntea superioara

17. inel de cauciuc

18. piulita penei

19. dopul tijei

20. piulita tijei
21.saiba opritoare

22. piulita de reglare

23. capacel de protectie
24.tija(e)

25.rulment cu bile

26. stift

27.1nel

28.tampon de aruncare
29.saiba

30. supapa amortizorului
31.corpul supapei
32.1inel opritor
33.tija(e)

34.capsula

35.bolt

36.saiba de etansare (semering)
37.bolt
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Furca din fata a motocicletet MMVZ-3.11212 este de tip telescopic, cu
amortizoare hidraulice (fig. 14).

Reglarea lagarului coloanei directiei se efectueaza in  ordinea
urmatoare:
desfaceti strangerea boltului puntii de jos
desfaceti contrapiulita tijei coloanei ghidonului
desfaceti boltul de strangere a puntii superioare
rasuciti piulita axului pana la refuz si desfaceti cu 1/8 - 1/6 ture
insurubati si asigurati toate piesele in ordine inversa

Dupa reglare, furca din fatd trebuie sa se rdsuceasca liber in coloana
ghidonului cadrului, insd nu se admite jocul axial.

Intretinerea furcii din fatd consti in verificarea periodici a
imbindrilor filetate, reglarea si ungerea lagarelor coloanei ghidonului si
schimbarea uleiului in hidroamortizoare.

Pe motocicleta poate fi instalatd furca din fatd a motocicletei de tip
telescopic cu amortizoare hidraulice (fig. 14a).

Reglarea lagarelor coloanei directiei se efectueaza in urmatoarea
ordine:
desfaceti boltul de strangere al puntii inferioare
desfaceti boltul de strangere al puntii superioare
scoateti dopul tijei, departati saiba opritoare de piulita
desfaceti piulita tijei
scoateti saiba opritoare
rasuciti piulita de reglare ingurubati si asigurati toate piesele in ordine
inversa.

La reglare, este corect sda se actioneze astfel: piulita de reglare a
lagarelor se ingurubeaza la refuz cu cheia dinamometrica la 29,4 - 39,2 Nm (3-
4 Kgf-M) si desfaceti cu 1/8 ture.

Dupa reglare, furca din fata trebuie sa se roteascd liber in coloana
ghidonului cadrului neadmitandu-se jocul axului.

Intretinerea furcii din fati constd in verificarea imbinarilor filetate,
reglarea i ungerea lagarelor ghidonului si completarea uleiului in
amortizoarele hidraulice.

34



o

7

-/ .
/ Y
1/ L
,;IR_}E._/‘—_—E_ l R

£
{

Fig. 15: Amortizorul

1. bucsa silent blocului (galet) 7. inel
2. bucse de distantare 8. sablon
3. cama 9. opritor
4. arc 10. bucsa silent blocului (galet)
5. tampon 11.bucse de distantare
6. amortizor
ANVELOPE

Pe motocicletd sunt montate anvelopele 3.00-18 sau 3.00/80-18.
Nu se admite montarea fard banda de bordura (talon). Montarea impune ca
aceste taloane sa fie bune, sd corespunda ca tip si dimensiune. Rotile nu
trebuie sa aiba nici un fel de defectiune. Talonul trebuie curatat de rugina.
Se recomanda ca o data pe sezon sa se schimbe locul cauciucurilor.
Pentru intretinerea anvelopelor, se recomanda:
1. la 1intoarcerea din cdldtorie sd se controleze anvelopele, sd se
indeparteze obiectele intepenite in anvelopa;
2. sa se respecte normele de incarcare si de presiune a aerului in
anvelopa;
3. nu se admite o stationare indelungatd (peste 30 zile) pe cauciucuri
cu presiune mica; trebuie sa se evite de asemenea franele bruste.

SAUA

Pe motocicletd este montatd o sa de doua locuri. Pentru scoaterea ei,
apasati pe arcul de fixare (in zona de prindere a amortizorului sting de
ramd), pand la iesirea deschiderii placii din prinderea cu stiftul opritor si
deschideti saua pana la refuz, dupa care deplasati-o Tnapoi. Pentru punerea ei
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la loc executati aceste operatii in sens invers.
SUSPENSIA DIN SPATE

Pe motocicletd este montatda o suspensie cu pendul cu amortizoare
hidraulice.

Pentru demontarea pendulului, scoateti roata din spate, eliberati
pendulul de amortizoare, eliberdnd axul pendulului si scoateti-l.
Asamblarea se face in sens invers. Modificarea caracteristicii de forta a
arcului amortizorului se face prin rasucirea sablonului - pozitia 8 (3 pozitii)

SCHEMA ELECTRICA A MOTOCICLETEI (fig.16a)
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lampa A12-5;

lanterna indicatoare a virajului (schimbare directie) 153-3726010;
lanterna din spate 201.3716010;

lampaA12-10;

lampa A12-5;

intrerupdtorul semnalului de franare 13-3720;

blocul comutator-stabilizator 262.3734;

generatorul 43.3701010;

9. transformatorul de Tnalta tensiune 2102.3705;

10. rezistentad de inhibare a parazitilor A14TGL-200;

11. comutatorul ,,zi-noapte" 18.3709;

12. intrerupatorul franei de mana 13.3720;

13. lanterna indicatoare a schimbarii de directie din fatd 152.3726010;
14.]lampa A12-10;

15.lampa A12-1;

16.vitezometrul 18.3802;

17.farFG-137B;

18.1lampa A12-4;

19.lampa A12-45+40;

20. lanterna lampii de control a transmisiei neutre (punct mort) 1953.3803;
21.lanterna lampii de control a fazei lungi 1943.3803;

22. lanterna lampii de control a semnalizatoarelor de directie 1973.3802;
23.comutator central 371.3709;

24.semnal sonor (claxon) 12.3721-11;

25.comutatorul luminii si al semnalizatorului de directie cu butonul
claxonului 17.3709;

26.Intrerupatorul transmisiei neutre;

27.releul-intrerupator al semnalizatoarelor schimbarii de directie 25.3747;

PN RN =

b - alb; K - rosu; ®- violet;
I - albastru; Ku4- maro; T - negru;
X - galben; O - portocaliu; C —gri.

3 - verde; P - roz;

Echipamentul electric functioneaza cu curent alternativ. El constd din
sisteme de aprindere, de iluminare si semnalizare. Pe motocicletd este
aplicatd asa-zisa schemd monofilara (al doilea conductor il constituie
ansamblurile metalice ale constructiei). Pentru comoditatea montajului,
cablurile au o anumita culoare (fig. 16a).

Sursa energiei electrice o constituie generatorul de curent alternativ
43.3701 (fig. 17). Tensiunea circuitului de iluminat - cu sarcind completa -
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12V - la o frecventd a rotirii rotorului 2000 - 6300 rot/min. intretinerea
generatorului se reduce la verificarea imbinarilor cu cleme si reglarea jocului
dintre rotor si tija miezului.

SISTEMUL DE APRINDERE ELECTRONICA (fig. 16)

o
- -
N2
o
!
(W
o ? ~
Ly 1
Y
|

generatorul 43.3701010;

blocul comutator-stabilizator 262.3734;

capdtul rezistentei de inhibare a parazitilor A14TGL-200;

bujieA23V;

transformator de inalta tensiune 2102.3705;

comutatorul ,,zi-noapte" 18.3709;

comutator central 3713709;

becul de iluminare a vitezometrului;

. Intrerupatorul stop semnalului franei de mana 13.3720;

10. intrerupatorul 13.3 720;

11. lanterna din spate 201.3716010;

12. semnalul curentului alternativ de 12V - 123721-11;

13.comutatorul de lumind al semnalizatoarelor de directie cu butonul
claxonului 17.3709;

14. farul FG137B;

15. becul de control al fazei lungi A12-1;

16. becul lanternei indicatoare a semnalizatorului schimbarii de directie din

WX R W=
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fatd A12-10;

17. becul lanternei semnalizatorului schimbarii de directie din spate A12-5;
18. becul de control a semnalizatoarelor schimbarii directiei A12-1;
19.intrerupatorul semnalizatoarelor schimbarii directiei 25.3747;

20. contact fix;

21. becul de control al transmisiei neutre (punct mort) A12-1.

Sistemul de aprindere electronic constd din 2 bobine ale generatorului,
din traductorul de inductie, comutatorul electronic, transformator de inalta
tensiune, cablu de inalta tensiune, rezistentd inhibitoare, bujie de aprindere,
cablu de joasa tensiune.

Blocul comutator-stabilizator 2623734 constda din 2 parti
independente intre ele din punct de vedere functional si nelegate intre ele:
comutator, stabilizatorul de tensiune pe circuitul ilumindrii si al semnalizarii.

Comutatorul este destinat functionarii sistemului de aprindere in
complex cu generatorul 433701 si cu transformatorul de inaltd tensiune
2102.3705 si permite sa se obtind o tensiune secundara pana la 18KV la o
frecventa a rotirii rotorului generatorului de la 400 la 7500 rot/min.

Stabilizatorul conectat paralel in circuitul de iluminare al
generatorului asigura reglarea valorii tensiunii (13,5 = 1)V.

Transformatorul de inalta tensiune 2102.3705 este amplasat sub
rezervorul de combustibil si serveste la transformarea curentului de joasa
tensiune in curent de inaltd tensiune.

In procesul de exploatare, transformatorul nu necesitd intretinere i nu 1
se fac reparatii.

Bujia de aprindere de tipul A23V. in procesul de exploatare,
curdtati periodic bujia de funingine si reglati distanta dintre electrozi, care
trebuie sa fie de 0,60 - 0,75 mm, ceea ce se realizeazd prin indoirea
electrodului lateral.

Dispozitivul de inhibare a parazitilor A-14TGL 200, (capatul cablului
de 1nalta tensiune) serveste la diminuarea radio-parazitilor creati de circuitul
de inalta tensiune. Nu se admite inlocuirea cablului de inalta tensiune cu
un cablu obisnuit.
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GENERATORUL 43.3701 (fig. 17)

STABILIREA MAGN DE APRINDERE
.

¥

Z

clema traductorului
clema iluminatorului
rotorul generatorului
clema de aprindere
clema masei

stator

traductor.
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Echipamentul de iluminat. Farul FG-137B cu repartizarea asimetrica,
europeana a fazei scurte, are o limita brusca intre zona luminata si cea intunecata.
in far sunt folosite becurile A12-45+40 si Al12-4. Pentru luminarea corectd a
drumului este necesar sa se regleze farul astfel incat sd se respecte dimensiunile
indicate in fig. 18. Reglarea luminii farului trebuie efectuatd de 1-2 ori in sezon,
sau 1n caz de necesitate, dupa inlocuirea unui element optic sau a becului.

Fig. 18 - Reglarea fascicolului luminos al farului

Lista celor mai frecvente sau posibile defectiuni
Legenda:
1. Denumirea defectiunii, cum se manifestad si simptome
2. Cauza probabila
3. Metoda de remediere
4. Observatii
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Motorul:
1.
2.

[—
.

[y
.

Motorul nu porneste

a) Tnecarea la pornirea motorului sau in urma curgerii supapei cu ac a,
carburatorului in timpul stationarii

b) defectiunea sau dereglarea sistemului de aprindere

¢) infundarea carburatorului, a filtrului de aer, a robinetului de
benzina sau a orificiului din busonul rezervorului de benzina

d) patrunderea apei in combustibil

¢) dereglarea carburatorului

a) suflati cilindrul

b) reglati sistemul

¢) curdtati canalele sau orificiile

d) schimbati combustibilul, curatati sistemul

e) reglati carburatorul

Motorul nu dezvolta turatii (nu are putere)

a) aprinderea reglata incorect

b) formarea unei punti intre electrozii bujiei

¢) bujie fisurata

d) stabilirea incorectd a jocului (distantei) dintre rotor si tija
miezului traductorului

e) benzina de proasta calitate

f) amestec prea bogat din cauza nivelului plutitorului carburatorului
2) infundarea filtrului de aer

h) infundarea tobei de esapament

1) funingine in fereastra de evacuare

a) reglati aprinderea

b)curatati bujia

¢) inlocuiti bujia

d)reglati distanta (jocul)

e) schimbati combustibilul

f) curatati carburatorul

g)suflati filtrul de aer

h)curatati toba de esapament

1) curatati fereastra de evacuare

Motorul dezvolta o putere mica

a) neetanseitatea cilindrului sau carterului in urma deteriorarii
garniturilor sau inelului de etansare (segment)

b) carburatorul nereglat

c¢) sistemul de aprindere dereglat

d)infundarea sau deformarea tobei de esapament

e)depunerea de calamind pe fereastra de evacuare sau griparea
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segmentilor

f) uzura pieselor piston-cilindru

a) inlocuiti garnitura sau segmentii

b) reglati carburatorul

c)reglati aprinderea

d)curatati sau inlocuiti toba de esapament

e) curatati fereastra de evacuare sau canelurile segmentilor
f) inlocuiti piesele uzate

Motorul da rateuri

a) infundarea sistemului de alimentare sau apa in carburant
b) calamina pe bujie sau punte Intre electrozii bujiei

a) curatati sistemul de alimentare

b) curatati bujia

. Motorul se opreste brusc

a) perturbarea functionarii sistemului de aprindere sau supraincalzirea
motorului

b) griparea pistonului

a)verificati bujia, fixarea cablurilor si transformatorul

b) sunt urme de span pe piston si se curata cu abraziv

Motorul se supraincalzeste

a) amestec sarac n benzind, reglarea incorecta a carburatorului
b) calamina pe capul cilindrului si fundul pistonului

¢) murdarirea aripioarelor chiulasei si a cilindrului

d) continut redus de ulei Tn amestec

a) curatati sistemul de alimentare, reglati carburatorul

b) scoateti calamina

c) curatati aripioarele

d) schimbati combustibilul

impusc{lturi (rateuri) in filtrul de aer

a) uzura garniturii ambielajului

b) amestec sarac in urma infundarii sistemului de alimentare sau a reglarii
incorecte a carburatorului

¢) aprindere prematura

. a) Inlocuieste garnitura

b) curdta sistemul de alimentare sau regleaza carburatorul
c) regleaza aprinderea
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1. impuscituri in toba de esapament

o
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.

a) amestec bogat in urma blocarii acului de la plutitorul carburatorului
sau reglarea incorecta a carburatorului

b) aprindere tarzie

a) curatati camera cu plutitor, reglati carburatorul

b) reglati aprinderea

Cresterea fumului la esapament si consum excesiv de combustibil
a)defectarea garniturii dintre jumatatile carterului

b) amestec bogat

¢) continut mare de ulei in carburant

. a) Inlocuieste garnitura

b) regleaza carburatorul
¢) schimba carburantul

In motor se aud lovituri straine si zgomote

a) aprindere timpurie

b) uzura pieselor mecanismului bield-maniveld si a grupului
cilindru-piston

c) desfacerea piulitei de fixare a rozetei conducdtoare a transmisiei
d)detonatia din cauza benzinei proaste

e) frecarea rotorului generatorului de stator

f) nivel scazut de ulei in cutia de viteze

a) reglati aprinderea

b)inlocuiti piesele uzate

c) strangeti piulitele

d) schimbati combustibilul

e) strangeti fixarea rotorului si a statorului

) completati uleiul la nivel

Carburatorul:

1.
2.

Este ingreunata pornirea motorului

camera cu plutitor se umple prea mult cu combustibil din cauza
astuparii supapei de inchidere sau defectarea supapei sau seii
acesteia

spalati sau inlocuiti supapa si lichidati striurile seii

Motorul se opreste dupa pornire
infundarea jigliorului sau a deschizaturii din busonul rezervorului
curatati ..... sau deschizatura
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1. Motorul se supraincalzeste, nu dezvolta puterea necesara

2. infundarea jigliorului principal sau a canalului sistemului de
dozare, nivelul scazut in camera plutitorului

3. curatati  jigliorul  principal sau  canalul, reglati nivelul
combustibilului

Cutia si angrenajul de transmisie:

1. Nu se conecteaza vitezele sau se autocupleaza

2. a) slabirea suruburilor de fixare a bazei discului mecanismului de
conectare
b) griparea céteilor n corp
c) vopsirea (?) sau ruperea camelor sau dintilor rotii dintate
d) numar insuficient de saibe de reglare intre lagarul drept al axului
intermediar, lagdarul axului secundar si capacul garniturii axului
secundar

3. a) strangeti suruburile
b) spdlati corpul céteilor
¢) inlocuiti piesele defecte
d) adaugati numarul necesar de saibe

[

. Angrenajul (ambreiajul) patineaza sau nu decupleaza
. reglare incorecta a angrenajului
reglati angrenajul

W N

[y

. Angrenajul nu se regleaza
slabirea arcurilor de presare, intinderea tijei
. Inlocuiti arcurile sau tija

SHN

[y

. Angrenajul (ambreiajul) nu functioneaza

. a) se gripeaza discurile, s-a desurubat gaica tamburului conducator

b) iesirea discului de presare din angrenajul cu tamburul conducator de
angrenare

a)verificati mobilitatea discurilor si strangeti gaica

b) instalati discul in tamburul conducator

\S]

w

Franele, furca din fata, suspensia rotii din spate
1. Franele nu ,,tin"
2. a) eclisele (ferodourile) sunt imbibate cu ulei
b) iesirea in afara a niturilor eclisei (ferodourilor)
c¢) patrunderea apei in frana
3. a) schimbati garnitura si spalati cu benzina eclisele
b) inlocuiti eclisele
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1.
2.
3.

c) uscati franele

Autofranare

a) reglarea incorecta a pedalei sau a parghiei
b) lipseste lubrifiantul de pe pedald sau cama
c¢) ruperea sliturilor de pe parghie sau cama
a) reglati mersul liber al pedalei sau parghiei
b) ungeti piesele

c) schimbati parghia sau cama

Pedala franei din spate ,,se prabuseste"

. gaica insuficient stransa pe tractiunea franei

reglati strAngerea gaicii

. Zgomot in furca din fata

a) jocul rulmentilor coloanei ghidonului
b) jocul penelor furcii in puntea de jos sau de sus
¢) uzura avansata a bucselor tevilor penelor furcii

. a) indepartati jocul

b) strangeti imbindrile cu filet
¢) inlocuiti piesele uzate

Socuri dure, repetate, in furca
lipsa sau insuficienta uleiului in furca din fata
eliminati cauza pierderii de ulei si completati cu ulei penele furcii

Scurgerea uleiului din furca
este stricatd sau uzata garnitura (semeringul)
inlocuiti garnitura

Echipament electric

1.
2.

Absenta scanteii la bujie sau pe cablul de inalta tensiune

a) formarea de calamina Intre electrozii bujiei

b) aparitia de fisuri sau murdarirea izolatorului bujiei

cyruperea  iesirilor  transformatorului de  1naltd  tensiune;
scurtcircuitarea intre spire

d) defectarea comutatorului in blocul 2623734

e) scurtcircuitarea intre spire sau ruperea iesirilor ,,D" si ,,Z" ale
bobinajului traductorului si generatorului

. a) indepartati calamina

b) inlocuiti bujia
c) inlocuiti transformatorul
d) inlocuiti blocul
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e) inlocuiti generatorul si remediati ruperea

Generatorul asigura aprinderea numai la turatiile medii ale

motorului si nu functioneaza la turatii mari

a) uzura mare a rulmentilor laterali ai motorului
b) slabirea fixarii rotorului pe magnetou

c¢) bataile rotorului din cauza asamblarii incorecte
a) reparati motorul

b) fixati corespunzator boltul

¢) indepartati bataile

. La aprinderea deconectata (cheia scoasia), motorul continua sa

functioneze
a) comutatorul in blocul 2623734 este defect

b) contact prost in circuitul de deconectare a aprinderii (D) si masei

(M) 1n blocul 2623734
a) inlocuiti blocul
b) inlaturati defectiunea

Se ard filamentele becurilor
este defect stabilizatorul in blocul 2623734
se inlocuieste blocul

. Semnalul (claxonul) nu functioneaza la apasarea butonului
. a) este stricat circuitul de alimentare

b) este stricata reglarea

. a) verificati imbinarea cablurilor si a contactelor butonului

b) reglati claxonul

. Claxonul suna fara sa apesi pe buton
. In comutator cablul este fixat pe ,,masa"
. izolati locul unde se face contactul

. Becul luminii principale arde cu numai un filament
. a) defect al becului (s-a ars un filament)

b) defect al cablului de alimentare sau al comutatorului de faze
a)inlocuiti becul
b) reparati

. Nu ard ambele filamente ale becului bifilar
. este un defect al becului (s-au ars ambele filamente)
. Inlocuiti becul
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Lumina becului clipeste
un contact prost
lichidati defectiunea

. Nu arde becul de pozitie sau becul de iluminare a placii de

inmatriculare (spate)
s-a ars filamentul becului; defect cablul sau comutatorul zi - noapte

. inlocuiti becul; lichidati defectiunea
. La apasarea pe parghiile franelor nu se aprinde becul semnalului de

franare

a) contact prost in Tmbinari
b) defect al becului

c) defect al intrerupatorului
a) remediati defectiunea

b) inlocuiti becul

¢) inlocuiti intrerupatorul

Becul semnalului de franare functioneaza fara actionarea franelor
tija comutatorului nu revine in pozitia initiala
reglati pozitia comutatorului

. La conectarea semnalizatoarelor de schimbare a directiei becurile nu

ard

a) defectul becului, s-a ars filamentul

b) defectul releului intrerupator

¢) ruperea conductorului; defect comutatorul semnalizatoarelor
d) nu este un contact sigur in cartusul farului semnalizatorului

. a) inlocuiti becul

b) inlocuiti releul
¢) reparati conductorul, inlocuiti comutatorul
d) strangeti si curdtati soclul becului

Becurile semnalizatoare ard fara sa clipeasca
dereglarea releului
inlocuiti releul

Becurile clipesc foarte rar sau des

a) in farurile luminilor de semnalizare sunt puse alte tipuri de becuri
b) dereglarea releului Intrerupatorului

. a) puneti becuri corespunzatoare

b) inlocuiti releul
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6. RODAJUL UNEI MOTOCICLETE NOI

Rodajul unei motociclete se face prin parcurgerea a 2000 - 2500 km, la
primii km sarcina trebuie si fie minimi. In perioada rodajului, carburantul
va avea un continut crescut de ulei. Cresterea continutului de ulei in amestec in
comparatie cu cel normal se explicd prin necesitatea unei raciri mai bune si a unei
ungeri abundente a motorului.

De obicei, rodajul se imparte in 2 perioade:

e panala 1000 km
e dela 1000 Ia 2000 - 2500 km.

In prima perioada nu se admite calatoria cu pasager, mersul pe drumuri
grele, calatorii lungi, fara opriri. Nu se pot da motorului turatii foarte mari (pe
orice transmisie). De asemenea, nu se admit turatii foarte mici (cand incep
smuciturile). In cazul aparitiei simptomelor de gripare a pistonului, trebuie imediat
scos din vitezd (fnainte de gripare apare un zgomot crescind Tn motor) si se
opreste. Retineti ca dupa fiecare gripare puterea motorului scade. Pe langa
aceasta, o franare brusca sau griparea pot duce la avarii grave. in prima perioada
a rodajului viteza maxima este de 60 km/h.

A doua perioada se caracterizeaza prin marirea sarcinilor. Totusi nu
trebuie suprasolicitat motorul un timp indelungat. In a doua perioad, viteza
maxima este de 70 km/h.

La terminarea rodajului, se recomanda sa se curete de calamind capetele
cilindrului, pistonului, ferestrei de evacuare, tevii de esapament si
amortizorului de zgomot. Se recomanda sa se spele carterul cutiei de transmisie,
carburatorul, robinetul de benzina, sa se sufle filtrul de aer, sa se verifice piesele
de fixare. Trebuie sa se indeparteze limitatorul de turatii amplasat pe capacul
carburatorului.
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7. PARTICULARITATILE EXPLOATARII MOTOCICLETEI

PREGATIREA MOTOCICLETEI PENTRU PORNIRE

Verificati nivelul de wulei de la cutia de viteze (transmisie),
desuruband surubul de control din capacul stang al motorului.

Motocicleta trebuie si stea pe cricul central pe o suprafati orizontala. In caz
de necesitate, completati uleiul pana incepe sa curga prin orificiul de control.

Alimentati rezervorul de combustibil.

Se alimenteaza cu amestec benzind-ulei. in perioada de rodaj: 3% ulei. Dupa
rodaj: 2% ulei.

Proportii valabile pentru tipurile speciale de ulei pentru motoare in 2 timpi:

Utilizarea uleiului de aviatie sau de motor se face cu 4% ulei, iar in perioada
de rodaj cu 5% ulei. La alimentare trebuie sa se amestece bine benzina cu uleiul si
s se introducd in rezervor cu o palnie prevazuta cu sita fina.

Verificati functionarea sistemului de iluminare si semnalizare, porniti motorul

PORNIREA MOTORULUI

Deschideti robinetul de benzina (puneti fluturasul 1n pozitia
0). Apasand pe scufundatorul plutitorului, sura-umpleti camera de alimentare a
carburatorului cu combustibil. Apdsati de cateva ori pe pedala de pornire, pentru
ca amestecul sa ajunga in cilindru. Conectati aprinderea. Rasuciti maneta de
acceleratie spre dvs. cu cel mult 4 tura.

Brusc, dar tara sa loviti, apdsati pe pedala de pornire. Dupa
pornirea motorului se lasd sd se incdlzeascd 2 - 1 minut pe turatii medii. Nu
trebuie ca imediat dupa pornire sa se tureze motorul la turatii mari.

Un motor reglat si preincalzit corect trebuie sa functioneze constant pe
turatii mici (la ralanti).

Daca la pornire a ajuns in cilindru prea mult combustibil (s-a inecat), nu
porneste motorul.

In acest caz, inchideti robinetul de combustibil, rasuciti la maximum maneta
de acceleratie si suflati motorul prin apasarea repetatad si lind a pedalei de
pornire, dupd care conectati aprinderea si porniti motorul. Dacd motorul nu
porneste dupa cateva apasari pe pedala de pornire, vedeti care este cauza si
lichidati cauza.
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CONDUCEREA MOTOCICLETEI

La exploatarea motocicletei, urmariti cu atentie regimul termic al
functionarii motorului. Nu trebuie sd se meargda mult timp in viteza 1 si 2 cand
nu este impus de conditiile drumului, deoarece motorul se supraincdlzeste si
creste consumul de combustibil.

Motorul se considera supraincalzit dacd nu poti pune mana pe carter langa
locul unde este montat cilindrul sau daca picaturile de apa sfardie pe aripioarele
cilindrului.

La oprirea motorului, este recomandabil sa se inchida robinetul de benzina.

Vara trebuie sa se acorde o atentie deosebita cauciucurilor. Presiunea
rotilor trebuie sa fie strict conform celei recomandate.

Dupa fiecare calatorie, motocicletad se curatd. Motorul se curdtd cu pensula
inmuiata in gaz, iar partile cromate se sterg cu apa cu o carpa moale, cu un
burete si se sterg pana la uscare.

Spadlarea cu furtunul se face numai cand motorul este rece si nu trebuie sa
fie indreptat spre far, filtrul de aer si carburator. Umezeala patrunsd inauntru
poate provoca coroziune si defecte greu de remediat.
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8. REVIZIA TEHNICA

Revizia tehnica se face inaintea fiecarei plecari, dupa calatorie si dupa un
anumit parcurs, conform planului prezentat in continuare. Lucrarile se pot
modifica in functie de starea sa tehnica si conditiile de exploatare.

REVIZIA PERIODICA SI LISTA LUCRARILOR

K.O. - (inainte de fiecare calatorie) verificati:

- prezenta combustibilului in rezervor; presiunea aerului in anvelope,
functionarea sistemului de iluminare si semnalizare; reglarea intrerupatorului
de frand; functionarea franelor; reglarea oglinzii retrovizoare. Dupd o
stationare Indelungata, verificati nivelul uleiului in cutia de viteze.

E.O. - dupad fiecare cdlatorie curatati motocicletd de noroi si praf. Printr-o
examinare exterioard verificati daca sunt scurgeri de ulei §i combustibil din
articulatii s1 sistemele sale; siguranta fixdrii ansamblurilor principale;
lichidati defectiunile constatate in timpul caldtoriei $i a examindrii exterioare.
Indepartati corpurile striine prinse in anvelopa.

Dupa parcurgerea primilor 500 km, verificati:

- strangerea tuturor mbindrilor de filet; reglarea avansului aprinderii; jocul
axului (al) schimbarii vitezelor; siguranta fixarii generatorului si strangerea
imbindrilor cu clemd; reglarea ambreiajului; intinderea lantului; tensiunea
spitelor rotilor; verificarea si reglarea tamburilor si placutelor de frana.

Curatati s1 ungeti:

- axele parghiilor franelor, a parghiei de ambreiaj, a camei de frana si axul
suspensiei centrale. Curdtati de calamina electrozii bujiei si stabiliti distanta.
Verificati planeitatea rotilor, schimbati uleiul in K.P. (cutia de viteze) si la
suspensia furcii din fata (penele). Reglati franele, ambreiajul si bobina.

La fiecare 1000 km verificati nivelul de ulei in cutia de viteze.

T.O. - 1 - (dupa roda;j si parcurgerea a 3 - 3500 km) verificati:

- strAngerea tuturor imbinarilor cu filet, reglarea aprinderii (avansului), jocul
axei de schimbare a vitezelor; tensiunea spitelor rotilor; curdtenia
elementului filtrant al filtrului de aer, reglarea luminilor.

Curatati §1 ungeti:

- axele parghiilor franelor, a parghiei de ambreiaj si a suspensiei
centrale; camele franelor, axul conducator s1 maneta de acceleratie.

Verificati si reglati:

- starea carburatorului, a rulmentilor ghidonului, a transmisiei
ambreiajului, a planeitatii rotilor. Circuitele transmisiei principale, a reductorului
vitezometrului.

Verificati starea tuturor imbindarilor instalatiei electrice. Curatati
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bujia si stabiliti distanta electrozilor.

T.O. - 2 - La fiecare 6000 km executati lucrdrile de la T.O. - 1 - si

suplimentar:

schimbati uleiul din furca din fatd si cutia de viteze

curatati si ungeti inchiderea dispozitivului antifurt; rulmentii coloanei
ghidonului; cablul vitezometrului, rulmentul mufei transmisiei principale si
rulmentii rotilor.

Curatati s1 spalati:

- robinetul de benzina carburatorul.

Verificati:

- starea garniturilor si tamburilor de frand; a discurilor de ambreiaj;
jocul in ax al rotilor; siguranta fixarii generatorului si strangerea Tmbinarilor
cu cleme.

Inlaturati calamina de pe piston, de pe chiulasi, de pe fereastra de evacuare
si de pe teava de esapament. Curatati toba de esapament. Verificati si lichidati,
daca este nevoie, jocul axului (arborelui) intermediar si secundar (ambielaj).
Inversati anvelopele.

La fiecare 12000 km inlocuiti:

- circuitul transmisiei principale, bujia, elementul filtrant al filtrului de aer.
Verificati profilul anvelopelor (sub 1 mm se schimba anvelopa).

Verificati i curatati toba de esapament.

La fiecare 24000 km inlocuiti:

- lantul transmisiei motorului, fisa bujiei si cablul de inalta tensiune.
Verificati si inlocuiti dacd este necesar rulmentii coloanei ghidonului,
rotilor, si mufei transmisiei principale.

LUCRARILE PENTRU REPARAREA ANSAMBLURILOR

Motorul: pentru scoaterea cilindrului desurubati piulitele de fixare a capului
si ldsati in jos pistonul pana la punctul mort inferior. Lovind usor cu palmele
de jos pe aripioarele cilindrului, scoateti-1 fara sa deteriorati garnitura.

La amplasarea cilindrului verificati starea garniturii, ungeti usor oglinda
cilindrului cu ulei de motor, lasati pistonul in punctul mort inferior si strangand
cu degetele segmentul superior si apoi cel inferior, introduceti cilindrul (fig.19).

Este necesar ca segmentii sa fie amplasati corect pe piston. Piulitele de
fixarea a chiulasei strangeti-le treptat ,,in cruce", cu fortad egala.

Segmentii se schimba cand jocul atinge 2 - 2,5 mm. Jocul normal este de
0,2 - 0,4 mm. La schimbarea segmentilor acoperiti capul carterului cu o carpa
curatd si mentinand cu degetele ardtatoare segmentul superior din partea opusa
inchiderii, indepartati cu degetele mari capetele segmentului si scoateti-1 de
pe piston. Scoateti segmentul inferior si indepartati calamina de pe canelurile
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pistonului, fara a le deteriora. Puneti segmenti noi; la inceput cel inferior, apoi cel
superior. Demontarea boltului pistonului se face dupa scoaterea uneia din
sigurante. Trebuie fixat pistonul cu un lemn si cu o usoara lovire a boltului, loviti
fard sd se indoaie biela. La amplasarea pistonului este necesar ca stifturile
opritoare ale segmentilor pistonului sa fie indreptate Inspre esapament.

Fig. 19-Plasarea cilindrului

Pentru usurarea dezmembrarii motorului se recomanda dispozitivele din
figurile 20, 21, 22, ce pot fi executate artizanal.

Fig. 20 - Dispozitivul de scoatere a arborelui cotit

l.scoaba 4.piulita
2.placa 5bolt
3.teava A - sudura

Fig. 21 - Presarea arborelui cotit injumatatea stangd a carterului
1.saiba opritoare
2.inel de distantare
3.bucsa de distantare
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Fig. 22 - Dispozitiv de demontare a ambreiajului
1. disc conducator
2. ax

La amplasarea boltului pistonului este necesar sd se distanteze rolele
rulmentului cu ace / arc, astfel incat boltul si nu se propteasci in role. In acest
scop, se foloseste un dispozitiv conic, ce se poate confectiona dintr-un bolt vechi.
In caz extrem, folositi o teava ficuti din carton. Boltul trebuie si intre in locasul
pistonului prin presare cu méana si o usoard lovire. Dupa iesirea boltului in
separator, este necesar ca acesta si fie rotit si pistonul clatinat. Inainte de
demontarea carterului, scoateti cilindrul, generatorul si capacul stang, ambreiajul
si pinionul de transmisie, penele segmentilor de pe fuzeta arborelui cotit, sectorul
mecanismului de pornire cu arc, scoateti capacul KP impreuna cu axul secundar
si rozeta si demontati cutia de viteze, desurubati suruburile ce strang jumatatile
carterului (9 1n exterior si 2 sub capacul cutiei de viteze). Scoateti prin lovire 2
stifturi de fixare In punctele superioare ale prinderii motorului de cadru. Daca
capacul stang se scoate greu, trebuie ciocanit usor cu un ciocan de lemn. La
scoaterea capacului, sd nu se deterioreze garnitura. Amplasati dispozitivul de
scoatere fara scoaba (vezi fig. 20) pe locul de fixare a statorului generatorului
si fixati-1 cu trei bolturi. Insuruband boltul 5 si lovind locul de desfacere a
jumatatii carterului cu un ciocan de lemn, separati jumatatea dreapta. Ca sa nu
se rupd garnitura, folositi-vd de un cutit sau de o lama de ras.
Demontarea carterului nu se face decat cu dispozitivul de scoatere, sau la
atelier.

Uzura lantului la transmisia principalda. Se constatd atunci
cand lungimea lantului depaseste 1455 mm si trebuie Inlocuit cu unul nou.
Indepartarea zalelor lantului nu este indicatid deoarece in acest caz va avea loc o
uzurd progresiva a rozetelor si o diminuare a sigurantei lantului. Deteriorarea
bucselor de cauciuc este urmare a strambarii rotii din spate, a reglarii incorecte
a lantului (lant slab) si a ungerii insuficiente. Ruperea lantului se produce in
urma tensiondrii lui incorecte (lantul este intins prea tare) sau in urma uzarii
zalei inchizatoare sau a placutei de deschidere a acesteia. De aceea, verificati
in orice ocazie starea zalei inchizdtoare a lantului.

Furca din fata. Pentru scoaterea furcii din fatda (fig.14),
desfaceti farul, ghidonul, scoateti roata si aripa. Desurubati piulitele de fixare
a penelor furcii. Slabiti boltul de strAngere a puntii superioare, desurubati
contrapiulita s1  scoateti puntea. Desurubati piulita axului ghidonului,
scoateti capacelul de protectie, conul superior i scoateti bilele rulmentului
opritor. Separati furca de rama (cadru), scotdnd axul puntii inferioare din
teava coloanei. Incercati si nu pierdeti bilele rulmentului opritor inferior.
Asamblarea se efectueaza in ordine inversa. in fiecare rulment trebuie sa fie
cate 20 de bile cu @ = 5,16 mm. Ghidajele se ung din abundenta. Daca se constata
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deteriorarea sau fisuri ale lacasului rulmentilor, acestia se inlocuiesc (atelier).

Suspensia din spate. Pentru scoaterea suspensiei din spate:

- scoateti roata din spate, desfaceti amortizoarele, desurubati piulita axului
pendulului, scoateti axul si pendulul. Asamblarea se face in ordine inversa. Pentru
scoaterea arcului amortizorului trebuie sd apesi pe partea lui inferioard, sa
scoti galetul si sa scoti arcul. Se interzice demontarea de unul singur.

Rotile. Punerea si scoaterea rotilor nu necesitd instructiuni
suplimentare. in cazul defectarii rulmentilor rotilor, acestia se inlocuiesc,
indepartarea rulmentilor uzati se face cu presa (cu filet) si ciocanul. La roata
din fata, scoateti siguranta care fixeaza inelul din dreapta, instalati presa pe
marginea interioard §i prin lovituri usoare de ciocan aplicate pe dispozitiv,
scoateti rulmentul. In acest caz deplasati dispozitivul pe circumferinta marginii
interioare, pentru a nu deforma rulmentul. Dupa scoaterea rulmentului, scoateti
bucsa de distantare si proptind dispozitivul pe marginea exterioara a celui de-al
doilea rulment, trageti-1 afara impreuna cu manseta.

In cazul defectdrii spitelor, scoateti rotile de pe motociclets, scoateti
cauciucul de pe roata si inlocuiti spitele defecte. Verificati bataia axiala si frontala
a rotilor instaland roata pe ax si fixand-o imobil. Bataia radiala si frontala a jentii
nu trebuie sa depdseascd 1,5 mm. Suprafata laterald exterioara a jentii trebuie
sd fie amplasata la o distanta de 3+0,5 mm de partea frontald a butucului rotii in
partea tamburului de frana.

Instalatia electrica. Generatorul, blocul comutator-stabilizator si
bobina de 1nalta tensiune nu pot fi reparate si in caz de defectare se inlocuiesc
cu altele noi. Se interzice conectarea pe masa si intre ele a clemelor BKS (in afara
de clemele ,,M" si,,D")- De asemenea, clema generatorului ,,D" cu clemele ,,O" si
»Z". Unul din principalele defecte ale comutatoarelor 17.3709 si 18.3709 il
constituie defectarea sudurii cablurilor. Trebuie sa se lipeasca cu grija locurile
rupturilor neadmitandu-se curgerea cositorului.

Pentru reglarea timbrului claxonului, sldbiti contrapiulita surubului de
reglare si cu motorul pornit si butonul apasat, prin rotirea surubului de reglare
stabiliti timbrul sonor necesar si strAngeti contrapiulita.

Cel mai des se intalneste defectul bujiei care consta in formarea de calamina
(uneori calamina formeaza chiar o punte intre electrozi). in aceste cazuri, se curata
calamina cu un obiect ascutit, se spala bujia cu benzina curatd, se usucd si se
verifica functionarea pe motor. in cazul aparitiei unor fisuri, se inlocuieste cu una
noud, se pot folosi bujii PAL 14-8 sau PAL 14-9.
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9. CONSERVAREA SI PASTRAREA

Conservarea pe perioade mai indelungate se face prin curdtarea de murdarie
si rugind, iar suprafetele cromate si zincate se protejeaza cu vaselina tehnica
incalzita sau ulei de tipul M-8V etc. Prin orificiul bujiei se toarna in cilindru 25-30
cm’ ulei. Prin actionarea pedalei de pornire se face ungerea suprafetei interioare a
cilindrului si se astupa cu un dop gaura esapamentului. Se poate pastra astfel 12
luni.
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