Se scoate garnitura de etansare (simering) a arborelui sé-
cundar, se extrage inelul de fixare si saiba rulmentului cu role
din orificiul capacului la motorul IJ—P si din capacul din
dreapta al carterului la motorul IJ—J.

Capacul cutiei de viteze sau juméitatea carterului se
incélzesc la 70 — 90°C si cu ajutorul unui dorn se scoate prin
presare colivia rulmentului cu role al arborelui secundar. Ro-
lele se scot din canalul arborelui secundar, se spald si se intro-
due in canal pe unsoczre consistenti.

Montarea se face in ordine inversd, cu inlocuirea garniturii
de etansare. Dupd introducerea coliviei, capacul in partea din
dreapta a carterului se cherneruieste in 3—4 locuri.

Ca sd nu se indoaie marginile garniturii de etansare, la

motoare, pe arborele secundar se introduce bucsa de separare
VI—89 IJ—F sb 1 (fig. 24).

Figura 24

MONTAREA MOTORULUI LA MOTOCICLETA 1J-PLANETA

Inainte de montarea motorului se vor spila cu griji toate
piesele acestuia in benzind si apoi se sterg.

La jumatdiile de carter se vor Indepiirta cu precautie stratul
de lac uscat pe planele de contact si cu multi atentie se vor
netezi aceste planuri. Toate piesele vor fi atent revizuite si ce-
le deteriorate sau uzate vor fi inlocuite cu altele noi.

Dacd s-a degradat numai una din jumititile carterului
motorului, este necesard inlocuirea ambelor jumétiti.

In timpul asamblarii, se vor unge cu ulei toate elementele
mobile ale pieselor. Nu se admit strimbdturi sau dezaxdri ale
pieselor, urmérind stringerea uniformd a suruburilor.
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Asamblarea motorului 1J — Planeta se face in ordines
urmateare :

INTRODUCEREA PRIN PRESIUNE A LAGARELOR
PRINCIPALE '

Pe axul arborelui cotit se introduc rulmentii 2505 cu
ajutorul dispozitivului P—12 IJ—P sb 1 cu presa (hg. 25) sau
cu ajutorul unui dorn si ciocan, astfel incit lera de 0,1 mm si
nu treacd prin colivii si volanti.

Ambele juméitati ale carterului inainte de introducerea in
acestea a cdmdésilor exterioare ale lagirelor principale, vor {fi
incdlzite la 70...90°C, asezind iIn prealabil in jumditatea din
stinga a carterului inelul opritor.

Cu ajutorul presei dispozitivului P-12 si a bucsei VI-58
IJ-P sb 1 din garnitura de scule nr. 2, se introduce prin presare .
in jumatatea din dreapta, incalzitd a carterului cdmasa exte-
rioard a lagarului. scotiind acesta de pe semiaxul din dreapta
al orborelui cotit.

In jumdtatea din stinga a carterului incélzitd se introduce
prin presare capacul de etansare din stinga a arborelui cotit.
Se monteazd saiba deflectoare de ulei si se introduce prin pre-
sare cdmasa exterioard a lagdrului (fig. 26).

Figura 25 Figura 26

ASAMBLAREA CARTERULUI

fnainte de imbinarea arborelui cotit cu jumétitile de car-
ter, vor fi bine unse rolele rulmentilor cu unsoare consistenta.
Pe semiaxul din stinga se va monta virful VI-57 1J-P sb 1 si se
va imbina arborele cotit cu juméitatea din stinga a carterului
(fig. 27).

Planul de contact al jumatitii din dreapta se unge cu lac
de bacheliti sau cu lac VK-1 in amestec cu 10—159/, pudrd de
aluminiu si 3—5%, nitroemail (fig. 28).

Se vor indepirta scurgerile de lac din interiorul carterului
motorului si se vor imbina sculele jumdtdti ale carterului,
suprapunindu-le dupd contur. Cu ciocanul se vor introduce
doud bucse de fixare, se insurubeazi cinci suruburi, stringind
bine cu ele cele doud jumatati ale carterului.
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Se verific usurinta de rotire a arborelui cotit, apucind cu
mina piciorul bielei. In spatiul carteralui motorului, se verificy
jocul intre volanti si peretii carterului care sd nu fie sub 0.5
mm,

Carterul, montat se introduce in stelaj si se va lisa pen-
tru 2—5 ore ca sd se usuce lacul.

Cu ajutorul dornului si ciocanului, se introduce prin pre-
sare in jumitatea din stinga a carterului rulmentul 304 pina la
sprijinirea pe inelul de fixare. Inelul de fixare se introduce
in canal si se verifici jocul intre inel si partea frontald a ci-
masii exterioare a rulmentului. Jocul si nu depéseasca 0,25
mm. Mirimea jocului se regleazi cu ajutorul saibelor de re-
glare, montate sub corpul rulmentului.

Se monteazi capacul de etansare din dreapta a arborelui
cotit impreund cu garnitura, de preferintd noud si cu ajutorul
suruburilor aceasta se fixeaza bine de carter. Se monteazad su-
ruburile de fixare a motorului la cadrul din spate.

Figura 27 Figura 28

_ASAMBLAREA CUTIE]I DE VITEZE

Dacé placa copritoare si axele de ghidaj ale furcilor de
schimbare a vitezelor n-au fost demontate de pe carter, atunci
asamblarea cutiei de viteze se face astfel:

—- se verified daca reglarea axului de schimbare a vitezelor
s-a facut bine fatd de carter, in care scop, la capédtul dia stinga
a acestuia se introduc 2—3 saibe de reglare si la cepitul din
dreapta — o saibd opritoare ;

— axul se introduce in orificiul jumdatitii din stinga, iar
garnitura capactlui cutiei de schimbare a vitezelor — in cel al
jumititii din drepata.

Cu ajutorul calibrului K-7 si deplasindu-1 in sus si in jos
se procedeazi la reglare, addugind sau scotind saibele de re-
glare pind in momentul cind saiba cpritoare intr-o vozitie a
calibrului va deveni bine aderenta, iar in altid pozitie a calibru-

lui se va roti liber. In felul acesta se va asigura jocul intre
saiba opritoare si bosajul capacului de 0.2-—0,4 mm (tig. 29).

Figura 29

Y
Se scoate axul ce schimbare a vitezelor impreuné cu sai-
bele. Pinionul vitezei I se introduce in carter si se aldturd de
jumatatea din stinga. Mecanismul de schimbare se va intro-
duce cu axul in orificiul opritorului, iar capetele arcului schim-
bitor se vor indoi dupd iesindul opritorului, apoi se vor stringe
clichetii de schimbare a vitezei.

Furca de schimbare a vitezelor I—III se introduce in ca-
naiul rotii dintate a arborelui intermediar si s2 introduce pe
axul inferior de ghidare. In aceasti situatie, roata dintatd se
lasd pe fundul carterului.

Furca de schimbare a vitezelor II—IV se introduce in ca-
nalul rotii dintate al arborelui primar si se introduce pe axul
superior de ghidare, iar roata dintata — pe capitul neted al
arborelui primar.

Axul de schimbare a vitezelor se introduce in carter astfel,
incit iesindurile de fixare a furcilor s intre in canalul axulul.

Deplasind roata dintatd a arborelui primar, aceasta se in-
troduce in caneluri indepirtind in acelasi timp spre stinga fixa-
torul, ceea ce va permite ca axul de schimbare a vitezelor sa
fie asezat la loc.

Axul intermediar, prin canelurile sale va fi introdus in
roata dintati a vitezelor 1-—III si cu capétul neted — in roata
dintatd a vitezelor I si in colivia interioard a rulmentului, apoi
sa fie impins pind la urmd cu lovituri usoare de ciocan.

/ ' La capitul arborelui primar se introduce saiba de reazem.
De pe axul de schimbare a vitezelor se scoate provizoriu saiba
opritoare. La capitul axuvlui mecanismului de schimbare se in-
troduce sectorul de schimbare, astfel incit un dinte al acestuia
previzut cu un semn s& intre in golul rotii dintate al axului cu
punctul poansonat, apoi pe acest ax se introduce saiba de
reazem.

Dupa ce s-a verificat ci toate piesele sint bine introduse
in cutie, se introduce capetele axelor si a bucselor de fixare in
capacul cutiei de viteze si, asezind acest capac la locul lui cu

21




lovituri de ciocan de lemn. Se string cele opt suruburi, iar sub

capetele a doud suruburi, care se introduc prin bucsele de fixa-
re, se aseazd saibele de etansare.

Pentru ca si se controleze ci asamblarea cutiej de viteze
s-a ficut bine trebuie verificatd si schimbarea vitezeler. In

acest scop, pe axul mecanismului de schimbare si capitul axu-
lui sectorului se monteazi maneta schimbarii cu picior (si cu

mina) a vitezelor si pe arborele primar se monteazi tamburul
interior al ambreiajului.

Rotind cu mina roata de lant si tamburul se verified daci
schimbarea vitezelor se face normal.

ASAMBLAREA MOTORULUT 1J-J UPITER
ASAMBLAREA JUMATATILOR DE CARTER CU
MECANISMUL BIELA-MANIVELA

Rulmentii si spatiul intre rulmenti si garniturile de etan-
$are se umple cu unsoare consistents.

Rulmentii si garniturile de etansare vor fi introduse prin
presare pind la refuz. Tiietura inelelor opritoare din capacele
carterelor motorului trebuie pusi in coincidentd cu canalul
pentru ungere. '

Suruburile capacelor de la carterele motorului si a capace-
lor garniturii de etansare se introduc cu aplicarea unui efort
maxim. Rotirea arborilor cotiti este liberd fird frecare de pe-
retii carterelor.

Jumaitatile de carter si capacele carterelor inainte de in-
troducerea lor in lagire se incilzesc pind la 60—80°C.

Garnitura de etansare se introduce in orificiul pentru
semiaxul arborelui cotit din partea planului de separare, in ju-
madtatea din stinga a carterului. Arborele cotit se introduce in
carter (fig. 30). Cu ajutorul impingédtorului VI-3 (fig. 31) se

introduce prin presare capacul asamblat cu rulmentul seria
205, '

e ocssra

Figura 30 Figura 31

2
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Capacul se p-inde cu patru suruburi, care apoi se cherne-
ruiesc. Prin virful VI-4 montat pe semiaxul arborelui cotit se
introduce garnitura de etansare cu ajutorul dornului VI-5 in
orificiul capacului, apoi se monteazi inelul opritor. Dupi a-
easta se introduce rulmentul seria 205 in jumatatea din dreap-
ta a carterului si rulmentul seria 204 — in jumdatatea din stinga
a carterului pe semiaxul arborelui cotit (fig. 32).

In jumitatea din dreapta a carteruluj se introduce pe se-

miaxul a borelui cotit inelul de etansare cu capac, introducind
in prealabil sub aceasta garnitura respectivd, dupd care capa-
cul sc prinde In patru suruburi.

ASAMBLAREA MECANISMULUI DE SCHIMBARE L
e _A VITEZELOR —

Arcul si opritorul se introdue in orificiul suportului boltu-
lui transversal. Arcul mecanismului de schimbare a vitezelor se
fixeazd cu capetele peste suportul boltului transversal astfel,
incit axa orificiului arcului si coincidid cu axa orificiului pen-
tru arborele mecrnismului de schimbare a vitezelor.,

Arborele se introduce in orificiul carterului astfel incit
boltul suportului cursor si intre intre capetele arcului (fig. 33),
apoi pe arbore se aseazit sectorul, iar boltul pe cursorul — pana
transversald cu caneluri in exterior.

Din partea opusa a carterului se introduce pe arborele de
schimbare a vitezelor o saib# din textolit, precum si cama dis-
pozitivului automat, asezind in prealabil pana in canalul res-
pectiv. In orificiul camei se introduce surubul si la capitul
lesind al acestuia se Insurubeazi piulita, blocind-o apoi cu su-
rubul.

Duna aceasta se verificd functionarea mecanismului de
schimbare a vitezei ; arborele mecanismului sub actiunea arcu-
lui trebuie sa revind de indatd in pozitia initiala.

ASAMBLAREA CARTERULUI

Pana transversald se introduce in canalul arborelui cotit
din dreapta, apoi se monteazi volantul.

Pe capatul frontal al arborelui secundar se introduce saiba
opritoare, iar sub arborele melcat — saiba de reazem.
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tn orificiul coliviei rulmentului cu bile se introduce arbo-
rele intermediar, scotind in prealabil de pe acesta roata din-
tatd a vitezei I s roata dintati a vitezelor 1—II1.

Scotlind de p2 arborele primar roata dintata a vitezelor
1I—IV se aseazd pe furcile corespunzitoare ale arborelui mel-
cat, introducind pe acesta in orificiul jumatdtilor de carter ast-
fel incit roata dintata a vitezelor I—II1 s& fie asezatd pe arbo-
rele intermediar, iar roata dintatd a vitezelor II—IV si fie la
capitul frontal al arborelui secundar (fig. 34).

Figura 32 Figura 33 Figura 34

e
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La montarea arborelui melcat in orificiul jumatatii din
dreapta a carterului, punctele d= control poansonate pe dintii
sectorului si arborelui trebuie suprapuse. Arborele primar s¢
introduce in orificiul arborelui secundar (fig. 39).

Saibele de reglare se pun 1a capatul frontal al arborelui
melcat. Planul de imbinare al jumatétilor carterului se sterg
cu un servet, se unge cu lac de bachelita sau lac VK-1 in a-
mestec cu 10—15% pudrad de aluminiu si 3—95% nitroemail.

In canelura de pand a arborelui cotit din stinga se introduce
pana respactivd. Tinind pe loc roaty dintata a vitezei 1 din
spatiul jumatatii din stinga a carterului (fig. 36), se imbina ju-
mititile de carter suprapunind axele orificiilor cu axele arbo-
rilor si a penei pe semiaxul din stinga cu canalul respectiv a
volantului. :

Figura 35 Figura 36

Cu jocul intre jumatatile de carter de 2—7 mm, fixatorul
se trage inapoi, asigurind intrarea arborelui melcat in jumata-
tea din stinga (fig. 37).

Bucsa de fixare se introduce prin presare in partea ante-
rioara a carterului.

fnainte de stringerea laolaltd a juméatatilor de carter se
face rotirea cu mina a arborelui cotit ¢i o usoard lovire a juma-
tatii pentru ca <5 coincidi axele seestoid Se va face verificarea
schimbarii de viteza (aceast® '
‘o fixare clard).

S toie ipsotits siode
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Se ristcarni carterul si 4 .
accstuia. rul si se string eu stiruburi jumatatile

In spatiul volantului 4
(iul a i se toarnda 100—150 cm® d i i
capacul deschiziturii se fixeazd cu suruburi © ulel, apo!

o R Y

._____/""f'"""’

MONTAREA MECANISMULUI DE PORNIRE, ROTIl DE
LANT A ARBORELUI COTIT, A TOBEIL EXTiERIOARE A
AMBREIAJULUI SI A LANTULUI DE MOTOR
LA MOTOARELE 1J

A1‘“bore1e mecanismului de pornire se introduce pe arborele
meca}nlsmului de schimbare a vitezelor. Ochiul capétului ar;
cului spiral de la mecanismul de pornire se introduce in adinci-
tura carterului, se stringe arcul cu 2,0 invirtituri, apoi arbo-

rele si sectorul se pun la loc, iar manivela se scoate de pe ar-
borele demarorului (fig. 38).

Figura 37 Figura 38

In canah.ﬂ. de pani a semiaxului din stinga se introduce
]parfca respectivd. Se aseazd si se fixeazd cu’ surubul roata de
an - . . . X
lant a arborelui cotit. Apoi, pe arborele primar se imbracd

tamburul exterior al ambreiajului, introducind in butuc bucsa
de distantare. ,

' S:tringind bine cu mina tamburul exterior de colivia inte-
rloavra a rulmentului cu bile al arborelui primar, se verifica
dacd asezarea ro* de lart 21 arborelui cotit si al tamburulul

- controleazd dupd planele la-
- 2-utcrul unei rigle).

ambreiajulul ¢

=

terale extericare -

Abaterea nu va sepasi 0,4 mm. Dacd abaterea este mai
mare, se va face reglarea prin introducerea saibelor Jde 0,5—
0,3 mm pe arborele primar, intre capetele camasii interioar,'e a
rulm.entului cu bile si butucul tamburului exter,ior si a bucséi
de distantare. Se desface surubul, se scoate roata de ,lant de ,pe

semiaxt o , :
emiax‘x,l arljore.lul cotit: apoi pe acest semiax se aseazd a saiba
platd si doud saibe ondulate. '
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f.antul de motor ¢ aséazi pe dinfii tamburului‘si rc')’g'ile de
lant ale .,arborelui cotit si impingind tamburul exterior si intro-
duc’ind surubul rotii de lant, acestea se aseazid la 1001.11 lor.
Dupa aceasta, roata de lant se fixeazd cu Jovituri puternice de

ciocan pe cheie.

ASAMBLAREA AMBREIAJULUIL

La capatul canelat al arborelui primar se introduce 'prin
pre-sare, cu ajutorul dornului VI-20 1J-P sb 1, tamburull inte-
rior al ambreiajului pind ajunge la bucsa de distantare (fig. 39)

Pe dintii exteriori ai tamburului interior se aseazd di.SCU1
opritor. In,canalele tamburului exterior se h’ltl‘o.dL.}Ce c'hscul
conduciator al ambreiajului, iar pe dintii tamburului interior ?e
introduce discul condus dupd care alternind discurile conduca-
toare cu cele conduse se monteaza incd cite cinei discuri,

tn orificiul arborelui primar se introduce impingatorul
ambreiajului. Discul de presare se monteazi cu cipdcele si gr—
curi si sra ce introducz cu orificiile cépécelele pe §u}~ubur11e
tamblixrului interior, Invingind rezistenta arcurilor, se introduc
pe suruburile tobei intevioare piulite fasonate. I.Dentru Presa—
rea ,uniformé a discului, piulitele fasonate vor fi as'tfel 1r.1tro—
duse, incit capetele lor sd iasa deasupra planului discului cel

mult cu 4—4,5 mm.

Po surubul de fixare a rotii de lani al arborelui cotit se
aseaz’ cipicelul opritor (de siguranid), indreptat sau altul nou

Ciu

4 se fixeizd pa butucul rotii de lany cu ajutorul capuitorulul
P-4 1J-0 sb 1 (fig. 40).

Se introduce garnitura capacului din stinga al carterului,
preferabil una noud. Se stringe bine capacul din stinga al car-
terului, fixindu-1 cu cinei suruburi.

Figura 39 Figura 40

o~

MONTAREA PISTONULUI $I CILINDRULU!

Montarea pistonului si cilindrului se face conform metodei
descrise in capitolele ,,Alegerea boltului de piston si montarea
pistonului”, , Montarea cilindrului, si a chiulasei” (fig. 41).

MONTAREA ROTORULUI $I STATORULUIL
GENERATORULUI

Pe semiaxul din dreapta al arborelui cotit se monteazi ro-
torul generatorului, introducind in prealabil in canalul semi-
axei pana respectivd. Pe surubul de fixare a rotorului se asea-
z& saiba elasticd si cama ruptorului. Surubul se introduce in
semiax prin orificiul central al rotorului urmérind ca si se in-
troducd canalul camei dupd iesindul din dreapta frontald a
rotorului. dupd care surubul se fixeazi prin lovituri puternice
de ciocan pe cheie.

Inainte de montarea statorului, conductorii din fascicolul
generatorului se trec prin orificiul carterului. Statorul gene-
ratorului se aseazd pe rotor, si prin indepértarea periilor, sta-
torul se introduce in degajarea carterului astfel inecit stiftul a-
cestuia sd intre in tdietura corpului generatorului.

In orificiile statorului se introduc doud suruburi (fig. 7)
cu saibe elastice, apoi statorul se fixeazd cu ajutorul unei su-
rubelnite. In orificiul arborelui primar se introduce tija, iar pe
piulitd se aseazd cidpdcelul de cauciuc.

Dacé fascicolul generatorului a fost separat de panoul sta-

torului, acesta trebuie legat conform schemei echipamentului
electric.

Capacul din dreapta al carterului se monteazi fixindu-l in
acelasi timp cu un surub. Se desprinde busonul orificiului de
umplere si cutia de viteze se aprovizioneazd cu 1 litru de ulet
de autotractoare, dupd care busonul se introduce la loc,

MONTAREA MOTORULUI PE CADRU

Inaintea montarii motorului, este necesar ca de pecadru
sd se indepédrteze consola de fixare a motorului din partea ante-
rioard.




fMotorul se monteazi pe cadrul motocicletet, {ntroducindu-1{
in partea stingd astfel, incit suruburile de fixare din partea
posterioard sd intre in tiietura consolei. Se monteazi consola
anterioard si, ridicind partea anterioard a motorului din partea
stingd se introduc suruburile in orificiul din partea dreapta,
stringind suruburile cu piulita si introducind in prealabil pe ele
saibele elastice, dupi care motorul se fixeaza in partea dinapoi.

Se scoate capacul din dreapta al carterului, se trec cape-
tele de lant prin mansoane, capétul de jos se imbracd pe roata
de lant si lantul se incuie cu incuietoarea respectiva. Téietura
sipurantei de lant se o-‘enteazd jn partea opusd a miscirii lan-
tului. Se imbraca invelitoarele de cauciuc pe mansoanele carte-
rului. Fascicolul de conductori ai generatorului se conecteaza
la releul regulator si la bobinele de aprinedere, iar conductorul
contactului punctului neutru se conecteazad la contactul de pe
carter.

Se verifica si se realizeazd jocul intre contactele ruptoru-
lui si momentul de avans al aprinderii conform metodicei des-
crise in capitolul ,Reglarea avansului de aprindere”. Se asea-
zi capacul din dreapta a carterului, fixindu-1 cu suruburi. Se
fixeazi maneta schimbarii manuale a vitezelor. Se leagd la
racordurile cilindrului tevile de esapament, iar cablul decom-
presorului — la corp. Se monteazi rezervorul de benzina si
seaua, apoi pe mansonul de aspirare se imbrac# carburatorul
si filtrul de aer, legind robinetul de benzind cu camera cu flo-
tor a carburatorului printr-o conductd de benzind. Dupd aceas-
ta, se monteazi mantalele de protectie ale carburatorului.

Figura 41

ECHIPAMENTUL MOTOCICLETE!

C~drul motocicletelor 1J este din otel tubular, sudat. Pe
cadru se fixeazi toate subansamblele masinii.

DEMONTAREA ROTII DIN FATA

Pontru scoaterea rotii din fa‘d treb e eliberat surubul ¢ re
fixeazi axul rotii in virful din stingo al bratului furcii si cu
ajutorul unui dorn se desfacc axul rotii din acest brat (filet
stinga) (fig. 42).
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5 i ¥ 3 ; 1
) Roata fmpreund cu capacul tamburului de frini se scoate
din furca, apoi capacul se desparte de roatd, care rdmine pe
cablul frinei de mina.
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Figura 42

DEMONTAREA BRATELOR FURCII TELESCOPICE

Demontarea bratelor furcii telescopice se poate face firi
scoaterea acesteia de pe masini. La inceput trebuie scoasi
roata impreund cu capacul tamburului de frind, desurubat su-
rubul pentru golirea uleiului din bratul furcii si sl'ébite surl'u-
burile de stringere ale puntii inferioare. . '

. Se desurubeazd busonul din puntea superioard si prin lo-
vituri aplicate peste o placi de lemn pe buson se 'scoate din
conul respectiv teava portantd g puntii superioare astfel, ircit
la un efort neinsemnat si fie trasi afard teava principaié se-
parind astfel si unul din brate. A ,

. Inv mod identic se scoate si al doilea brat. Bratul furcii se
flxeaza. in menghind prin stringerea cap#tului te\’/ii alunecé-
toa'lrelsl, rotind corpul bucsei de etansare, se scoate din teava
principald. Se desprinde piulita corpului bucsei de etansarze se
scoate garnitura de pisld si mansonul de cauciuc pentru’ ver’iﬁ-<
carea starii sau inlocuirii acestuia. Dupa aceasta, se scoate
t,gava principald ifmpreund cu pistonul. Se desprinde surubul
din virful tevii alunecitoare si se elibereazi amortizo'rul hi-
draulic, dupd care se scoate arcul si se desurubeazi virful a-

mortizorului hidraulic, separind tija impreuni cu pistonul
(fig. 43). »

. Asamblarea se face in ordinea inversd acordind atentie
introducerii amortizorului hidraulic in teava alunecitoare a
furcii astfel, incit stiftul de la suportul amortizorului hidraulic
sd intre in adincitura virfului. Umplerea cu ulei se face con-
form instrucfiunilor respective.
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DEMONTAREA SABOTILOR DE FRINA

Capacul tamburului de frind se elibereazd de cablul frinei
de mind si al arbo:elui flexibil al reductorului vitezometrului.

Scoaterea sabotilor de frind se face cu ajutorul unei suru-
belnite. Capacul tamburului de frind se pune pe bancul de
probi, se introduce surubelnita intre boltul articulatiei si sa-
botul de frind si se intind arcurile, scotind sabotul din canelura
boltului articulatiei.

Asamblarea sabotilor de frind se face cu arcurile montate,
apasind cu ambele miini pe saboti si introducind pe acestea
in canalul boltului articulatiei si al camei (fig. 44).

Figura 44 -

INLOCUIREA RULMENTILOR LA ROTI

Rotile motocicletelor 1J sint interschimbabile. Peniru in-
locuirea rulmentului, se scoate roata, se desface corpul rozetei
de etansare, se indepirteazd capacul decorativ, apoi se scoate
inelul opritor si saiba de sigurantd.

Roata se pune pe doi suporti si cu ajutorul axului ante-
rior, cu lovituri usoare de ciocan peste o placd de lemn, se
scoate rulmentul impreund cu bucsa de distantare. Dupé aceas-
ta, roata se ristoarnd si prin lovituri se scoate si cel de al
doilea rulment.

Piesele demontate se spald. La nevoie rulmentii uzati se
inlocuiesc cu altii noi. Asamblarea se face in ordine inversd.
Tnainte de asamblare, rulmentii, precum si spatiul intre bucsa
de distantare si butucul rotii se ung abundent cu unsoare con-
sistentd (fig. 495).

Figura 45

INLOCUIREA SPITELOR SI VERIFICAREA
POZITIEI ROTILOR

Se scoate o roatd de pe motocicletd. Cu ajutorul levierelor
de monta] se scoate pneul, apoi capacul decorativ. Se face in-
locuirea spitelor defecte prin desurubarea niturilor. :

Se face verificarea rotii pentru bitaie. Bitaia admisibild
a roftii :

— radiald — 1 mm

— frontald — 1,5 mm (se verifici la un capit)

ASe va't,ine seama de diferenta de amplasare in plan verti-
qal Intre janta si butucul rotii. Aceasta diferentd trebuie sd
fie de 13+1,5 mm din partea cabelurilor.

Cap.etele iesinde ale spitelor se vor indepirta prin polizare.
. Se? introduce pneul la loc, se monteazi capacul decorativ
si apoi roata la locul ei. .

SCOATEREA ROTII DIN SPATE

o Se apasd butcnul din partea dinainte si stinga a seii, se
r 'dzca. partea antericard a acesteia si, inpingind inainte, se scote
din fixatorii posteriori, apoi se desprinde firele care duc la
lam?a din spte (fig. 46), dupd care seaua se ia de ps motoci-
cletd.

Se desface piulita axului rotii, se trage afard axul, apoi
bucsa de distantare si roata se desprinde de tamburul de frini
prin miscare spre stinga si inapoi.

EMONTAREA CARCASEI ROTII DE LANT DE LA
ROATA DIN SPATE

La inlocuirea rulmentului sau a sabolilor de frind trebuie
scos capacul din dreapta al carterului si desficut lantul, dupi
care se scoate seaua si roata si se desprinde tija de frinare. Se
desurubeazd piulita semiaxului si impreund cu invelitoarea si
lantul se separd carcasa impreund cu semiaxul, de motocicleti.

Se desprinde cele 8 suruburi din carcasa rotii de lant, duph
care se scot invelitoarele si lantul. Se scoate roata de lant
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impreund cu corpul rulmentului. Piesele se spald, lantul _si
rulmentul se ung cu unsoare consistentd cu amestec Qe grafit.
In cazul defectirii rulmentului sau a sabotilor de frina, acestlva
se inlocuiesc cu altii noi. Asamblarea se face In ordine inversa.

Figura 46

DEMONTAREA SUSPENSIEI

Se scoate seaua si roata. Se desprinde suruburile cu care
este fixati suspensia, apoi aceasta se ia de pe motoc1c1§:ta. ASe
indreapti capetele cuiului spintecat, trg”lginq ‘acesta d}n vir-
ful superior. Suspensia se introduce in éﬂhspozmvul §pep1al (flg.
47). Se stringe arcul suspensiei, eliberind contrapluh"ga. si se
desprinde virful de sus. Se scoate de pe corpul suspensiei man-
taua de sus si de jos, precum si arcul 1. Virful de jos al sus-
pensiei se stringe cu menghina, se desurubeazi corpul buecsel
tijei.

Tija impreund cu pistonul se d‘esvpar'te de corpul suspen-
siei. Se goleste compozitia hidraulica si se scoate 911131dru},
dupd care se revizuiesc toate piesele. Dacd vreo plesa gste
defectd. se inlocuieste cu alta noud. Asamblarea suspensiel se
face in ordine inversd.

Figura 47

SCOATEREA FURCII OSCILANTE

Scoaterea furcii oscilante de pe motocicletd se face in
urmitoarea ordine de succesiune. Se scoate seaua, deslegind
in prealabil firele care duc la lampa din spate. Dupa ace:'ﬁsta
se scoate capacul din dreapta a carterului pentru dezarticu-
larea lantului.

Se desurubeazi piulita axului rotii si cu lovituri se scoate
axul, apoi’ se indepirteazd bucsa de distanfare si se despuarte
tija de frind. Carcasa posterioard a rotii de lant impreuna cu
invelitoarele se ia de pe motocicletd. Se desprind firele care
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duc spre releu. Se desface suruburile si se scoate apdritoarea
Eie noroi. Se desfac suruburile cu care se fixeazi suspensiile
In partea inferioard a furcii oscilante, eliberind pe aceasta.

Se desurubeazid piulitele axului furcii oscilante si prin
lovituri se scoate axul, apoi furca’se desparte de motociclets.

Se procedeaza la verificarea furcii oscilante. Asamblarea se
face In ordinea inverss,

ECHIPAMENT ELECTRIC

Procedeele de stabilire si remedierea deranjamentelor
survenite la echipamentul electric al motocicletelor IJ sint
descrise amdnuntit in instructiunile cu privire la intretinerea
motocicletelor. De aceea, in prezentul capitol se dau unele
lamuriri suplimentare pentru reparatii.

Eliminarea deranjamentelor echipamentului electric al

motocicletei in conditiile atelierelor de reparatii se face prin
inlocuirea cu alte piese in buni stare, verificate in prealabil.

Figura 48
Schema echipamentului electric al motocicletei I1J-P

 Accesul liber la subansamblele instalatiei electrice si fas-
C}colele de conductori este posibil numai dupi scoaterea seii
si a rezervorului de benzini.

Pentru montajul mai usor al instalatiei electrice pe mo-
tocicletd, toti conductorii sint adunati in fascicole si introdusi
in tuburi de policlorurd de vinil, care protejeazi conductorii
contra uzurii prin frecare si a degradirilor eventuale.

Conductorii au o anumitd culoare, care corespunde desti-
natiei si anume :

— conductorii circuitului rotorului sint de culoare albi,
lar cel ai circuitului statorului — de culoare neagra ;

— conductorii circuitului ,,masei”, butonului de semnale
si a punctului neutru, sint de culoare maro;

— conductorii acumulatorului si de alimentare a becului
luminii principa.e, sint ae culoare albastrd ;
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ANEXA Nr, 3

GARNITURA Nr. 2

a sculelor si dispozitivelor pentru reparatia
motocicletei IJ-Planeta

Nr.

fig Simbolizarea Denumirea Destinatia
1 2 3 4
1 VI-47 1J-J Cheie tubularg Pentru rotirea si fixarea piuli-
sb O S=14 mm telor la prezoanele chiuloasei
2 VI-43 1IJ-P Dorn Pentru introducerea si scoa-
sb 1 terea prin presare a bol{ului
de piston din orificiul pisto-
nului
3 VI-30 IJ-P Dorn Pentru introducerea prin pre-
sb 1 sare a tamburului interior a
ambreajului pe arborele pri-
mag
4 VI-69 IJ-P Bucsa de Pentru ansamblarea arbore-
sb 1 separare lui secundar cu capul cutiei
de viteze
5 VI-57 IJ-P Virf Se introduce pe seniaxul sting
sb 1 al arborelui cotit pentru as-
amblarea acestuia cu jumi-
tatea stingd a carterului
6 P-4 1J-56 Virf Pentru asamblarea tijei sus-
sb 2—37 pensie posterioare cu corpul
bucsei si piulitei
7 P-2 1J-J Cheia Pentru blocarea tamburului
sb 1 interior a ambreajului la des-
prinderea piulitei care o fix-
eaza
8 P-3 1J-P Dispozitiv Pentru scoaterea tamburului
sb 1 de stringere

interior a ambreajuluj

1 2 3 4
9 P-4 1J-J Capuitor Pentru Impingerea metalului
sb 1 cdpécelului opritor in alveo-
lele rotii de lant al arborelui
cotit
10 P-10 1J-P Colier Pentru stringerea segmentiloy
sb 1 de pe piston in momentul im-
bracérii cilindrului de piston
Se foloseste impreund cu su-
portul P-11 1J-P sb. 0
11 P-11 I1J-P  Suport Sc foloseste ca sprijin a pisto-
sb 1 nului in momentul in‘rodu-
cerii cilindrului in piston
12 P-12 1J-P  Dispozitiv Pentru introducerea prin pre-
sb 1 sare a rulmentilor cu role pe
semiaxul arborelui cotit
13 P-13 IJ-P Dispozitiv Pentru scoaterea capacului cu-
sb 1 tici de viteze de pe arborcle
primar si cel intermediar
14 P-14 1J-P Dispozitiv Pentru scoaterea arboreluj in-
sb 1 termediar din rulmesntul cu
bile soria 203, juméatate s'inga
a carterului’
15 P-15 1J-P Dispozitiv Pentru scoaterea rulmentilor
sb 1 cu role de pe axele arborelui
cotit
16 P-16 IJ-P  Dispozitiv Pentru stringerea suspensilor
sb O

postericare in momentul d-za-
samblarii si a asambiarii
acestora
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, sb 1

fl sb 1

1 2 3 4

17  VI-58 1J-4 Bucsa Pentru scoaterea cidmasilor ex-
terioare ale rulmentiior cu ro-
le din jumatatile carterului

18 K-7 1J-P Calibrul Pentru verificarea jocului a-
xial al arborelui de schimbare
a vitezelor

19 K-2 1J-P Calibrul Pentru verificarea momentului

sb O

de aprindere, fard scoaterea
chiuloasei prin orificiul bujiei

k! ]

ANEXA Nr. 3

GARNITURA Nr, 3

a sculelor pentru reparatia motocicletelor
IJ-Planeta si 1J-Jupiter

g; Simbolizarea Denumirea Destinatia
1 2 3 4
1 P-24 1J-P  Cheia Pentru fixarea si desprinderea
sb 1 surubului rotorului generato-
rului si a rotirii arborelui co-
tit in momentul reglarii aprin
derii
2 P-25 IJ-P Dorn Pentru scoaterea rotorului ge-
sb 1 neratorului de pe semiaxul
dreapta al arborclui cotit
3 VI-20 1J-P Cheia Pentru fixarea si desfacerea
sb 1 5=11 mm surubului manetei de schimba
re a vitezelor
4 VI-21 IJ-P Cheia Pentru fixarea si rotirea suru-
sb 1 S=17 mm bului la montarea si scoate-
rea rotii de lant a arborelui
cotit
5 VI-15 IJ-P Cheia Pentru fixarea si rotirea bu-
sb O tubulara soanelor furcii dinainte si
§=36 mm piulitei semiaxului carcasei
rotii de lant
6 VI-28 1J-P Coarba Pentru fixarea suruburilor din
sb O partea posterioard a rezervoru-
’ lui de benzina
7 VI-29 1J-P Cheia Pentru fixarea surubului din

sb O tubulari

fatd a rezervorului de benzind
S=14 mm

39




1 2 3 4
8 VI-37 1JP Cheia Pentru fixarea si rotirea piu-
sb O ’ litelor olandeze la tevile Jde
evacuare a tobelor de esapa-
mant
9 VI-1 1J-56 Cheia Pentru insurubarea niplurilor
sb 4—2 la intinderea spitelor de rotéd
10 VI-4 1J-56 Cheia Pentru insurubarea rozetei de
sb 4—1 etansarea la butuc la asam-
blarea rotii
11 VI-4 1J-P Cheia Pentru fixarea si slabirea su-
sb O 5=14 mm ruburilor de fixare a motoru-
1ui la cadrul din partea poste-
riocara
12 VI-14 II-P Cheia Pentru insurubarea si desu-
sn O tubulara rubarea piulitelor la bornele
5=9 mm capetelor bobinei :
13 15 1J-59  Alczor Pentru alezarea bucsei picio-
sb 1—4 rului bielei
14 VI-6 1J-J Cheia Pentru fixarea si desprinde-
sb O rea piulitelor de legdturd la
tevile de evacuare ale tobclor
de esapament.
40

NOTA:

Garniturile nr. 1 si nr. 2, constituie un set foarte necesar
de scule pentru reparatia motocicletelor 1J-Jupiter si 1J-Planeta
in cadrul atelierelor mici. Garnitura nr. 3 este folositd pentru
reparatia motocicletelor de ambele modele in cadrul atelierelor
mari. Pentru sculele si dispozitivele in vederea reparatiei mo-

tocicletei IJ-Jupiter sint necesare in plus urméitoarele scule din
garnitura nr. 2 :

1 VI-30 IJ-P sb 1 Dorn

2 VI-69 1J-P sb 1 Bucsa de presare

3 P-2 IJ-P sb 1 Cheie

4 P-3 1J-P sb 1 Dispozitiv de stringere
5 P-4 1J-56 sb 2—37 Virf

6 P-6 1J-P sb O Dispozitiv

GARNITURA Nr. 1

Scule si dispozitive pentru reparatia motocicletei 1J-Jupiter

GARNITURA Nr. 2

Scule si dispozitive pentru reparatia motocicletei IJ-Planeta

GARNITURA Nr. 3

Scule peritru reparatia motocicletelor 1J-Planeta si 1J-Jupiter




